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1. IDENTIFIKACNI UDAJE

1.1 Nazev stavby

Nazev stavby: Ekologizace kontejnerového terminalu a upravy
vleCkovych koleji v pristavu Mélnik, 1. stavba

Ekologizace kontejnerového terminalu a upravy
vle¢kovych koleji v pFistava Mélnik, 2. stavba

Misto stavby:

Kraj: Stiedocesky
Obec: Mélnik
Katastralni uzemi: M¢élnik
Druh stavby: Novostavba a rozsiieni kontejnerového terminalu

a vle€kovych koleji ve vefejném piistavu Mélnik.

Utel dokumentace: dokumentace pro provedeni stavby (PDPS)

1.2 Objednatel (stavebnik)
Nézev a adresa: Ceské piistavy a.s.
Jankovcova 6

170 04 Praha 7

1ICO: 45274592

1.3 Zhotovitel dokumentace (projektant)

Nézev a adresa: Transconsult s.r.o.
Nerudova 37
500 02 Hradec Kralové
ICO: 47455292
Vedouci projektu: Ing. Shejbal

1.4 Clenéni dokumentace

Clen&ni dokumentace pro stavebni povoleni je uspofddano podle vyhlagky &. 146/2008 Sb., o rozsahu
a obsahu projektové dokumentace dopravnich staveb, ptilohy €. 8 - Rozsah a obsah projektové
dokumentace staveb dalnic, silnic, mistnich komunikaci a vefejné pfistupnych G¢elovych komunikaci
pro vydani stavebniho povoleni.

A. Pravodni zprava

B. Souhrnné feseni stavby

C. Stavebni cast

D. Technologicka Cast

E. Pozadavky na provadéni stavby
F. Soupisy praci
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2. ZAKLADNI UDAJE O STAVBE

a) Struény popis navrhu stavby, jeji funkce, vyznam a umisténi
Popis navrhu stavby, jeji funkce a vyznam

Navrhované stavby ,,“Ekologizace kontejnerového terminalu a Gpravy vleckovych koleji v pfistavu
Meélnik, 1. a 2. stavba“ jsou nevyrobnimi stavbami dopravni infrastruktury nadregionélniho vyznamu.

Stavajici provoz kontejnerového terminalu v piistavu Mélnik a jeho dal$i rozvoj nezbytné
vyzaduji, aby piedavaci i piekladni vleC¢kové koleje uréené pro provoz terminalu mély uzitné délky
minimalné 610 m, odpovidajici délkam ucelenych vlakl zpracovavanych v terminélu pfevazné v relaci
severomoiské piistavy (Rotterdam, Antverpy, Bremenhaven, Hamburg) - Mélnik (cca 30 — 40 vlaki
za tyden). V soudasné dobé tyto podminky spliiuji pouze dvé predavaci vie€Ckové koleje Na Kypé (€.
101 a & 102) a dvé prekladni kolej ¢. 301 a 302a uzitné délky 616 a 618 m ve stavajicim
kontejnerovém terminalu v Topulkach u piistavni zdi 1. bazénu. Nedostate¢ny pocet ,,dlouhych*
piedavacich a piekladnich koleji je vyrazné limitujicim prvkem pro provoz kontejnerového terminalu
a jeho budouci konkurenceschopnost v oboru kombinované dopravy.

Vystavba ,,1. stavby ekologizace* byla zah4jena v r. 2013, ,,2. stavby ekologizace* v r. 2014.

V 1. stavbé souboru staveb budou vybudovany 2 nové predavaci (piejimkové a odevzdavkoveé) a
piekladni koleje &. 403 a & 404 a zpevnéné manipulaéni a skladovaci plochy pro skladovani
kontejneri ve 4 vrstvach a pro pojezd kolovych kontejnerovych jefabii a Celnich piekladaci. Ve vazbé
na nové zpevnéné manipulaéni a skladovaci plochy je navrzeno i jejich nové napojeni na stavajici
vnitropfistavni komunikace Grovilovym piejezdem pies koleje €.403. ¢.403 a ¢. 101a. Zaroveii bude
v souvisejici stavbé ,,PFistav Mélnik, piipojovaci komunikace podél koleji“ vybudovan novy ptijezd
podél koleje &. 403 se zabezpeCenym piejezdem vjezdového zhlavi vleCkovych koleji. V soucasné
dobé je provozovana kolej ¢. 403 a manipulaéni plocha od silniéniho mostu pies Labe po PSovku (SO
101) a ve vystavbé je manipula¢ni plocha SO 105 Manipulacni plocha s pifedpokladem dokonceni
v 04/2017. Provozovatelem rozestavéného terminalu je RCO CSKD s. r. o. Praha a po dobu vystavby
musi zistat provoz terminalu zachovany.

Vodni tok PSovka byl vr. 2013 piemostén novymi mostnimi objekty (SO 201 Most pies PSovku —
Zelezni¢ni a SO 202 Most pies PSovku — pod manipulaéni plochou).

Ve 2. stavbé souboru staveb budou vle¢kové koleje €. 403, €. 404 a 101a prodlouzeny az po stavajici
kontejnerovy terminal v Topulkach (provozovatel MIT — MAERSK)a celkova piekladni délka téchto
koleji od silni¢niho mostu se tak prodlouzi na 630,0 m, tj. na délku odpovidajici délce ucelenych
kontejnerovych vlakd 610,0 m. Obdobné se prodlouzi i zpevnéné skladovaci a manipulaéni plochy.
Manipulaéni plocha podél koleje &. 403 se zvétsi o 15 200 m* (SO 2.101 Manipulaéni plocha).

Nové vleckové koleje ¢. 403 a 404 i zpevnéné manipulaéni a skladovaci plochy budou po dokonceni
vystavby 2. stavby tvofit s 1. stavbou jeden spole¢né& provozovany celek.

Vliv stavby prodlouZeni vle¢kovych koleji a rozsifeni zpevnénych manipulaénich a skladovacich
ploch uvniti stavajiciho arealu piistavu na zivotni prostfedi je minimalni. Stavba nevyzaduje zabor
zemé&délské ani lesni pidy, pro sviij provoz potiebuje pouze elektrickou energii (pohon kolovych
kontejnerovych jeiabu, osvétleni vleCkovych koleji a manipulaénich ploch) a naftu pro provoz
doplitkovych piekladnich mechanizmi, éelnich kolovych ptekladaci. Odvodnéni zpevnénych ploch je
vyfeSeno dest'ovou kanalizaci svedenou do Labe, pied vyusténim jsou navrzeny odluovace ropnych
a pevnych latek. Nové vle¢kové koleje budou odvodnény zasakovanim dest'ové vody do propustného
podloZi nebo podélnou drenazi zausténou do destové kanalizace. Dokonceni obou staveb nevyzaduje
Zadné kaceni ditevin.
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b) Predpokladany prubéh stavby
Zahajeni

Realizace stavby bude zahdjena bezprostiedné po ukoncéeni vybérového fizeni na zhotovitele stavby,
ptedpokladany termin 07/2017.

Etapizace vystavby a uvadéni do provozu

Postup vystavby a pozadavky na postupné uvadéni ¢asti stavby do provozu jsou uvedeny v priloze
E. Pozadavky na provadéni stavby.

Po dobu vystavby musi byt zachovan provoz obou samostatnych kontejnerovych terminalda,
kratkodobé vyluky vieckového provozu v délce do 24 hodin jsou mozné pouze po dohod¢ s jejich
provozovateli,

Dokonéeni stavby

Termin dokonéeni vystavby bude stanoven pii vybérovém Fizeni na zhotovitele stavby.

c) Struéna charakteristika izemi a jeho dosavadniho vyuziti

Stavba je navrzena na uzemi vefejného piistavu Mé&lnik mezi stavajicimi vlekovymi kolejemi ¢. 101,
¢. 101a a ¢. 403 a fekou Labe, respektive protipovodiiovou ochrannou hrazi na pravém biehu Labe
vybudovanou v ramci pfimo souvisejici stavby ,,Labe, Mé&lnik, protipovodiiova ochrana“. Pozemky
potiebné pro stavbu jsou v celém rozsahu ve vlastnictvi stavebnika— Ceskych pfistavii a.s. Praha.

Objekty 1. stavby ekologizace, SO 651 Vleckové koleje — kolejovy svr$ek — 1. stavba a SO 658
Piejezdova uprava koleje ¢. 403 — I. stavba, budou budovdny v prostoru mezi provozovanymi
vleCkovymi kolejemi €. 403 a 101.

Objekty 2. stavby ekologizace jsou umistény, mimo SO 2.111 Doplnéni plochy KT Toptilky a SO
2.220 Opérna zidka podél koleje €. 101a, na doposud nevyuzivanych nezpevnénych plochach ptistavu.
Piijezd na tyto plochy je mozny pouze piejezdem vleckovych koleji €. 301, €. 101a a &. 403, ktery je
zaroven piijezdem do kontejnerového terminalu mezi PSovskou a silniénim mostem pies Labe
(provozovatel RCO — CSKD s.r.o. Praha).

d) Vliv technického FeSeni stavby a jejiho provozu na krajinu, zdravi
a Zivotni prostredi

V tjnu 2009 byla zpracovana dokumentace zaméru ,,Ekologizace kontejnerového termindlu a Gpravy
vleckovych koleji v piistavu Mélnik* podle § 8 odstavce 1 zakona €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli
na Zivotni prostredi, v platném znéni (Transconsult s.r.o., Hradec Kralové).

V bieznu 2010 byl vypracovan posudek ve smyslu § 9 zdkona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na
Zivotni prostiedi, v platném znéni (Ing. Paciorkova, Haviiov).

Na zéklad¢ uvedené dokumentace o hodnoceni vlivii ziméru na Zivotni prostiedi, posudku a vyjadieni
k nim uplatnénych vydal Krajsky tfad StiedoCeského kraje, odbor Zivotniho prostiedi a zemédélstvi,
jako ptislusny urad podle § 22 zakona ¢&. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi,
v platném znéni, souhlasné stanovisko k posouzeni vlivi provedeni zaméru ,Ekologizace
kontejnerového terminalu a Gpravy vieckovych koleji v ptistavu Mélnik* na Zivotni prostiedi a vefejné

zdravi.
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Podminky souhlasného stanoviska pro faizi realizace a jejich plnéni:

1.

10.

11.

12.

13.

Veskeré stavebni prdce spojené s navozem stavebniho materidlu budou provadény pouze v denni
dobe.

Zarizeni staveni§té umistit mimo obymou zdstavbu, prednostné vyuzit plochy uvnitf aredlu
pristavu.

V pripadé extrémné nevhodnych meteorologickych podminek (horké, suché a vétrné pocasi)
sniZovat pri stavebnich pracich prasnost skrdpénim povrchu stavenisté, Fdadné Cistit kola a
podvozky automobilu vyjizdéjicich z prostoru stavenisté na verejné komunikace, vypinat motory
automobilii a mechanizmii v dobé, kdy nejsou v éinnosti,

Provadét pravidelnou preventivni kontrolu stavebnich mechanismii se zamérenim na mozny unik
vodé a piidé nebezpecnych ldtek, pFi stavebnich pracich zamezit kontaminaci vodoleci i
kontaminaci pudy, a tim i podzemnich vod.

Dodrzovat hygienicky limit v ekvivalentni hladiné akustického tlaku pro hluk ze stavebni cinnosti
podle § 11 odst. 7 narizeni vidady ¢ 148/2006 Sb., o ochrané zdravi pFed neprFiznivymi ucinky
hluku a vibraci (hygienicky limit v ekvivalentni hladiné akustického tlaku pro hluk ze stavebni
éinnosti).

Udrzovat stavebni mechanismy a ndkladni automobily v optimdlnim technickém stavu, béhem
vystavby omezit éinnost stavebnich mechanismii a staveniStni dopravy na nejnutnéjsi moznou
dobu, stavebni prdce provddét pouze v denni dobé.

Pravidelné provadét udribu odlucovacu pevmych a ropmnych ldtek ziizenych v rdmci vystavby
Zdmeéru.

VeSkerou stavebni techniku udrzovat v dobrém technickém stavu, aby nedochdzelo k poskozovdni
zemin napr. vkapy ropnych ldtek; dojde-li z néjakého divodu vlivem realizace stavby ke znecisténi
zemin v prostoru stavby nebo na navazujicich pozemcich, musi byt znecisténd zemina odltézena,
dekontaminovdna a nahrazena novou zeminou.

Pri veskeré cinnosti spojené s kdcenim, mnozenim a odbornou udribou pamdinych stromi
respektovat zdkon ¢ 114/1992 Sb., o ochrané pFirody a krajiny, v platném znéni (zejména § 7, 8,
9, 46, 47 a 56) a souvisejici predpisy.

Casové a technicky omezit stavebni prdce — neprovddét kdceni stromii a kerit ve vegetacnim
obdobi.

O zneskodnéni odpadii bude vedena zhotovitelem dila evidence, vedeni evidence odpadii musi byt
provdadéno tak, aby zhotovitel stavby mohl ke kolaudaci provést jeji vyhodnoceni a nakladadni s
odpady dokladovat.

Pri umiku vkapi ropnych latek na terén realizovat zneSkodnéni zasaZené zeminy podle zdsad
nakladani s nebezpecnymi odpadly.

Pivodce odpadii bude odpady Fadné t#idit a pireddvat pouze osobdam oprdavnénym k jejich prevzeti
dle § 12 odst. 3 zdkona o odpadech a dle § 11 zdkona o odpadech je povinen preddvat odpady
prednosiné k vyuZiti (recyklaci) pfed ulozenim na sklddku nebo k odstranéni. Odpady vznikajici
pFi vystavbé budou tFidény a vyufity a ty, které nelze vyuZit, odstranény v zarizenich k tomu
urcenych. Doklady o vedeni pribézné evidence vSech vzniklych odpadii a doklady o naklddani s
odpady budou predlozeny prFi kolaudacnim F¥izeni. Dodavatel stavby vytvori v ramci zarizeni

PDPS 2017 - A - Priivodni zprava 1. a 2. stavby.doc 4



staveni$té podminky pro téidéni a shromazdovani jednotlivych druhii odpadii v souladu se
stavajicimi predpisy v oblasti odpadového hospoddrstvi.

3. Pﬁ@HLED VYCHOZHH{ RODKLADﬁ A PRUZKUMU,
POZADAVKY NA DOPLNENI PRUZKUMU

Zamé¥eni uzemi a dalsi geodetické podklady

Geodetické zaméieni (izemi stavby podle CSN 73 0420-1 a CSN 73 0420-2 ve 3. t#d& pfesnosti.
Geodetickd dokumentace obsahuje polohopisné a vyskopisné zaméfeni zajmového izemi a ucelovou
mapu inzenyrskych siti.

Geodetické zaméfeni bylo aktualizovano v lednu 2017 a obsahuje aktuélni stav provedenych nasypa
v zajmovém uzemi stavby.

Geotechnicky a hydrogeologicky prizkum
Pro pfedmé&tnou stavbu nebyl proveden zadny geologicky ani hydrogeologicky prizkum.

S ohledem na skutecnost, Ze neni znama skladba zemin provedenych nasypu (zasypd mezi ochrannou
hrazi PPO Mélnik a zvySenou Grovni ploch terminalu Toplilky) ani zhutnéni (ulehlost) nové
provedenych nasypii v podlozi vozovky, je zcela nezbytné pied zahajenim zemnich praci provést
dopliiujici geotechnicky prizkum.

Ugelem doplitujiciho geotechnického prizkumu je zajisténi dostateéné podrobnych podkladi pro
uptesnéni ndvrhu a posouzeni konstrukce zpevnénych ploch pro piekladku kontejneri. Mimo
zékladnich vysledkl (dle TP 76 Geotechnicky priizkum pro pozemni komunikace) se pozaduje navrh
pfipadné upravy zeminy véetné dopliiujicich opatieni (§térkopisek, geomiiZe apod.), resp. stanoveni
podminek pro vyuziti geomtizi apod. pro zlepSeni podlozi velmi tézkych vozovek zatizenych &elnimi
kolovymi piekladadi kontejnerd.

V ramci dopliujiciho prizkumu budou provedeny penetraéni dynamické zkousky do hl. 10,0 m,
jadrové vrty do hloubky 8,0 m. Déile budou provedeny odbéry vzorii (porusené, neporusené,
technologické) potiebné pro navrh konstrukei zpevnénych ploch, aby vyhovovaly pozadovanym
parametriim pro ndvrh stavebné technického feseni .

Vysledky a doporuéeni doplitkového geotechnického prizkumu budou podkladem pro zpracovani

realiza¢ni dokumentace (RDS), ktera bude piedlozena k odsouhlaseni technickému dozoru stavby a
projektantovi stavby.

4. CLENENIi STAVBY
a) Zpusob ¢islovani a znaceni

Clenéni stavby na stavebni objekty a provozni soubory je provedeno podle ptilohy ¢. 8 vyhlasky
¢. 146/2008 Sb., o rozsahu a obsahu projektové dokumentace dopravnich staveb.

Pro fazeni a Cislovani jednotlivych stavebnich objekti a provoznich soubori je pouzito zékladni
¢lenéni:
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Ciselnd Fada Skupina objektii

000
100
200
300
400
600
700

b)

Objekty ptipravy stavenisté

Objekty pozemnich komunikaci a ploch
Mostni objekty a zdi
Vodohospodaiské objekty

Elektro a sdélovaci objekty

Objekty drah

Pozemni objekty

Clenéni stavby na stavebni objekty a provozni soubory

1. stavba ekologizace

Stavebni objekty

Objekty pripravy stavenisté

SO 001 Ptiprava tzemi

SO 002 Demontaz stavajicich koleji — I. stavba

SO 007 Demolice skladové haly €. 9

SO 010 Hrubé terénni ipravy — 1. stavba

Objekty pozemnich komunikaci

SO 101 Manipula¢ni plocha

SO 103 Ptijezdova komunikace — I. stavba

SO 105 Skladovaci a odstavna plocha

SO 106 Zpevnéna betonovéa plocha

Mostni objekty a zdi

SO 201 Most pies PSovku — Zelezniéni

SO 202 Most pies PSovku — pod manipulaéni plochou
SO 210 Opérna zed’

Vodohospoddrské objekty

SO 301 Odvodnéni zpevnénych ploch — 1. stavba

SO 351 Pielozka vodovodu DN 80 LT

Elektro a sdélovaci objekty

SO 401 Pielozka kabelt 0,4 kV do rozvadéée ER u skladu €. 10
SO 402 Kabelové rozvody 0,4 kV

SO 406 Kabelové ptipojky 0,4 kV pro ¢erpadlo pozarni vody
SO 431 Osvétleni vleckovych koleji

Objekty drah

SO 651 Vleckové koleje — kolejovy svriek — I. stavba
SO 654 Vleckové koleje — kolejovy spodek — 1. stavba
SO 658 Piejezdova tiprava koleje ¢. 403 — 1. stavba
SO 660 Ptejezd ptes kolejovou spojku ,,B*

Objekty pozemnich staveb
SO 710 Protihlukové stény

Objekty upravy uzemi
SO 801 Vegetacni Gipravy
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Provozni soubory

PS 915 Cerpani poZarni vody

2. stavba ekologizace

Stavebni objekty
Objekty pripravy stavenisté
SO 2.001 DemontaZz provozni budovy
SO 2.010 Hrubé terénni Gipravy — 2. stavba
Objekty pozemnich komunikaci
SO 2.101 Manipulaéni plocha
SO 2.105 Skladovaci a odstavna plocha
SO 2.110 Plocha pro pojezd kolovych kontejnerovych jeiabu
SO 2.11t Doplnéni plochy KT Topulky

Mostni objekty a zdi
S50 2.210 Opérna zed’
SO 2.220 Opérna zidka podél koleje €. 101a

Vodohospoddrské objekty

SO 2.301 Odvodnéni zpevnénych ploch

SO 2.302 Upravy na stavajici kanalizaci DN 300
SO 2.310 Odvodnéni rozsitené plochy KT Topilky

Elektro a sdélovaci objekty
SO 2.401 Kabelové rozvody 0,4 kV
SO 2431 Osvétleni vleckovych koleji a manipulaénich ploch

Objekty drah

SO 2.651 Vleckové koleje — kolejovy svriek
SO 2.654 Vleckové koleje — kolejovy spodek
SO 2.658 Prejezdova tprava koleje ¢. 403

SO 2.660 Prodlouzeni vile¢kové koleje ¢. 101a

Pozemni objekty
SO 2.702 Spinaci stanice

Provozni soubory

PS 2. 905 Spinaci stanice — technologie
PS 2. 910 Napéjeci silnoproudé rozvody

Budoucim vlastnikem a spriavcem viech stavebnich objektii i jediného provozniho souboru
stavby bude stavebnik Ceské p¥istavy a.s. Praha.
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c) Soucasny stav vystavby k 02/2017, zmény FeSeni

1. stavba ekologizace

Objekty pFipravy stavenisté

SO 001 Priprava azemi
- dokonceno

SO 002 Demontaz stavajicich koleji — I. stavba
- dokonceno

SO 007 Demolice skladové haly €. 9
- ve vazbé na navrzenou zménu Feeni stavby se nebude provadeét, skladova hala zistane
zachovéna

SO 010 Hrubé terénni upravy — I. stavba
- hrubé terénni dpravy jsou vrozsahu od PSovky po Provozni budovu &.p. 757 a
skladovou halu &. 9 na Kypé& dokon&eny. Zbyvajici ¢ast terénnich uprav od skladové haly
¢. 9 jiznim smérem (proti toku Labe), s vazbou na samostatné piipravovanou stavbu
,Piistav Mé&lnik, pfipojovaci komunikace®, bude provedena po dohodé s 0ZPaZ MU
Mélnik v ramci této souvisejici stavby (terénni upravy nasypl a jejich vegetatni Gpravy
véetné vysadby dievin).

Objekty pozemnich komunikaci

SO 101 Manipulaé¢ni plocha
- manipulaéni plocha byla vybudovana v r. 2015

SO 103 Prijezdova komunikace — I. stavba
- piijezdova komunikace byla vybudovéna v r. 2015

SO 105 Skladovaci a odstavna plocha
- v soucasné dobé ve vystavbe, piedpoklad dokondeni 04/2017

SO 106 Zpevnéna betonova plocha
- ve vazb& na zménu polohy novych vle¢kovych koleji ¢. 403 a 404 a zachovani skladové
haly €. 9 nebude realizovana.
- v souladu se zmé&nou UR a zménou stavby pred dokon&enim byla nahrazena propojovaci
komunikaci, jejiZ vystavba byla dokoncena v r. 2015

Mostni objekty a zdi

SO 201 Most pres PSovku — Zelezni¢ni
- vystavba dokon¢ena, most je zkolaudovan

SO 202 Most pies PSovku — pod manipulacni plochou
- vystavba dokonéena, most je zkolaudovén

SO 210 Opérna zed’
- ve vazbé na soubéh vystavby s 2. stavbou ekologizace nebude realizovana
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Vodohospoddrské objekty

SO 301 Odvodnéni zpevnénych ploch — 1. stavba
- odvodnéni je dokongeno v celém rozsahu zpevnéné manipulaéni plochy (SO 101),
vcetné dest'ové usazovaci nadrze (DUN) a vyisténi do Labe
- objekt je dokonéen a zkolaudovan

SO 351 Prelozka vodovodu DN 80 LT
- vodovod je mimo provoz, pielozka nebude realizovana

Elektro a sdélovaci objekty

SO 401 Pieloika kabeli 0,4 kV do rozvadéée ER u skladu &. 10
- dokon¢eno v r. 2013

SO 402 Kabelové rozvody 0,4 kV
- dokonéeno v ramci vystavby v r. 2015

SO 406 Kabelové pripojky 0,4 kV pro ¢erpadlo pozirni vody
— dokonceno v ramci vystavby v r. 2015

SO 431 Osvétleni vleckovych koleji
- v useku od PSovky po silniéni most pies Labe jsou vybudovany osvétlovaci véze OV 6 — OV
8 vysoké 25,0 m osvétlujici prostor mezi ochrannou hrazi PPO Mélnik a vie¢kovymi kolejemi.
- Osvétlovaci stozary OV 1 — OVS5, které osvétlovaly vle¢kové koleje ¢. 403 a €. 404 v ptivodni
poloze nebudou budovany.

Objekty drah

SO 651 Vlec¢kové koleje — kolejovy svriek — 1. stavba
- v ramci vystavby v r. 2015 byla dokonéena vystavba vle€kové koleje ¢. 403
- kolej ¢. 404 je navrzena v soubé&hu s koleji €. 403 v osové vzdalenosti 4,75 m, dosud
nerealizovéana
- objekt je pfedmétem vystavby a jeho soucasti jsou upravy kolejového spodku ve vazbé
na vystavbu vle¢kové koleje ¢. 403 ukonéenou v r. 2015

SO 654 Vleckové koleje — kolejovy spodek — L. stavba
- nasypy Zelezni¢niho spodku byly provedeny soucasné s SO 010 Hrubé terénni upravy
a jsou dokon&eny

SO 658 Piejezdova uprava koleje ¢. 403 — 1. stavba
- objekt je predmétem vystavby mezi kolejemi €. 404 a &. 101 a je uréen pro pojezd

kolovych kontejnerovych jetabi

SO 660 Piejezd pies kolejovou spojku ,,B¢
- dokonceno v ramci vystavby v r. 2015

Objekty pozemnich staveb

SO 710 Protihlukové stény
- po projednani na KHS Stiedoeského kraje, uzemnim odboru Mélnik, nebudou
protihlukov¢ rcalizovany
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Objekty upravy vzemi

SO 801 Vegetacni upravy
- v predmétné 1. stavbé ekologizace nebudou realizovany
- terénni upravy od skladové haly ¢. 9 jiznim smérem (proti toku Labe), s vazbou na
samostatné p¥ipravovanou stavbu ,,Ptistav Mélnik, pfipojovaci komunikace podél koleji®,
budou provedeny po dohodé s 0ZPaZ M&U Meélnik vramci této souvisejici stavby
(terénni Gpravy nasypi a jejich vegetaéni Gipravy véetné vysadby dievin).

2. stavba ekologizace

Objekty pFipravy stavenisté

SO 2.001 Demontaz provozni budovy
- demontaZ provozni budovy sestavené z mobilnich bun€k o pidorysném rozméru
7,5 x 21,0 m je pfedmétem stavby

SO 2.010 Hrubé terénni upravy — 2. stavba
- dokonceno vr. 2016

Objekty pozemnich komunikaci

SO 2.101 Manipulacni plocha
- manipulaéni plocha je pfedmétem stavby a je navrzena v rozsahu pdvodnich SO 2.101
(Manipulaéni plocha) a SO 2.105 (Skladovaci a odstavna plocha) a svym rozsahem a
funkci tyto 2 objekty nahrazuje.

SO 2.105 Skladovaci a odstavna plocha
- ve vazb& na zmé&nu uspoiddani stavby se SO 2.105 vypousti a nahrazuje se objektem SO
2.101

SO 2.110 Plocha pro pojezd kolovych kontejnerovych jeiabu
- plocha pro pojezd portalu kolového kontejnerového jefabu nad vie¢kovymi kolejemi €.
404 a ¢. 101a je pfedmétem vystavby

SO 2.111 Doplnéni plochy KT Topulky
- plocha mezi stavajici zpevnénou plochou KT Toptlky a licem opérné zidky podél koleje
¢. 101a (SO 2.220) je ptedmétem vystavby

Mostni objekty a zdi

SO 2.210 Opérna zed’
- dokonéeno ve zmenSeném rozsahu v r. 2014, zed’ je zasypéana v ramci SO 2.010

SO 2.220 Opérna zidka podél koleje ¢. 101a
- opéma betonova zed” vyrovnavajici vyskovy rozdil mezi plochou stavajiciho
kontejnerového terminalu Topillky a Zelezni¢nim svrikem prodlouzené vleckové koleje
¢. 101a je pfedmétem vystavby
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Vodohospoddrské objekty

SO 2.301 Odvodnéni zpevnénych ploch

- provedena vystavba deStové usazovaci naddrze (DUN) véetné vylsténi do Labe
zajistujici odvodnéni ¢&asti SO 2.101 v koordinaci s vystavbou ochranné hraze
protipovodiniové ochrany mésta (PPO Mélnik) v r. 2013

- ve vazbé na zménu usporadani stavby je navrzena zména polohy podélného
odvodiiovaciho zlabu a vedeni tras dest'ové kanalizace

- ve vazbé na celkové odvodnéni plochy SO 2.101 je navrZeno osazeni dalsi DUN
s vyusténim do stavajiciho odtoku z DUN osazené v r. 2013

SO 2.302 Upravy na stavajici kanalizaci DN 300
- dokonéeno soucasné s vystavbou souvisejici stavby ,,PPO Mélnik* v r. 2013

SO 2.310 Odvodnéni rozsirené plochy KT Topulky
- odvodnéni dodatecné rozsirené plochy KT Topitilky (SO 2.111) napojené na dest’ovou
kanalizaci SO 2.301 je pfedmétem vystavby

FElektro a sdélovaci objekty

SO 2.401 Kabelové rozvody 0,4 kV
- kabelové rozvody jsou piedmétem vystavby, navazuji na rozvody vybudované
v 1. stavbé ekologizace (SO 402) v r. 2015

SO 2.431 Osvétleni vleckovych koleji a manipulaénich ploch
- doposud provedeny zdklady osvétlovacich vézi OV 9 — OV 12 ve vazbé na vystavbu
ochranné hraze vybudované v r. 2013 ve stavbé ,,PPO Mélnik“, kabelové rozvody, tiprava
zaklad®, dodavka a montaz osvétlovacich vézi jsou soudasti vystavby

Objekty drah

SO 2.651 Vleckové koleje — kolejovy svriek
- objekt fesi prodlouzeni vle¢kovych koleji ¢. 403 a €. 404 vybudovanych v 1. stavbé
ekologizace a je pfedmétem vystavby

SO 2.654 Vleckové koleje — kolejovy spodek
- nasypy zelezni¢niho spodku byly provedeny soucasné s SO 2.010 a jsou dokonceny,
potiebné Upravy jsou zahrnuty do SO 2.651

SO 2.658 Prejezdova iiprava koleje ¢. 403
- objekt nebude realizovan, je nahrazen novym objektem SO 2.110 Plocha pro pojezd
kolovych kontejnerovych jefabt

SO 2.660 ProdlouZeni vleckové koleje ¢. 101a

- prodlouzeni stavajici vleCkové koleje 10la ve vazb&é na jeji smérové a vySkové
vyrovnani, provedené v rdmci realizace 1. stavby v r. 2015, je pfedmétem vystavby

Pozemni objekty

S0 2.702 Spinaci stanice
- spinaci stanice, doddvka technologické buriky a jeji osazeni na betonovou zékladovou
desku jsou pfedmétem vystavby
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Provozni soubory

PS 2.905 Spinaci stanice — technologie
- dodavka a montaz spinaci stanice je odloZzena do doby dodavky kolovych kontejnerovych
jerabi

PS 2.910 Napajeci silnoproudé rozvody
- napéjeci silnoproudé rozvody 1 kV jsou pfedmétem vystavby.

5. PODMINKY REALIZACE STAVBY

a) Vécné a asové vazby souvisejicich staveb jinych stavebniki

V z4jmovém izemi stavby na pravém biehu Labe nejsou v soucasné dobé realizovany zadné
souvisejici stavby jinych stavebniki.

Navrh feseni je zkoordinovan s piipravovanou vystavbou 11. etapy protipovodiiové ochrany mésta, se
stavbou ,,Labe, Mé&lnik, protipovodiiova ochrana — II. etapa“ bez doposud stanovenych termind
vystavby.

Investor stavby: Povodi Labe s.p., Hradec Kralové

b) Uvazovany prubéh vystavby a zaji$téni jeji plynulosti a koordinovanosti

Uvazovany priib&h vystavby a poZzadavky na uvadéni ¢asti stavby do provozu jsou uvedeny v pfiloze
E. Pozadavky na provadéni stavby.

Na zikladé pozadavku na co nediivéjsi vyuZivani dokondenych Casti stavby a s piihlédnutim
k podminkam uZivani, je stavba (vystavba) rozdélena na dv€ samostatné (provozuschopné) ¢asti:

- ucelena &ast stavby & 1 — ,,VleCkové koleje uvedenim do provozu umozni zejména
pfistavovani ucelenych vlaki ze Zelezni¢ni stanice (bez dé€leni s ndro¢nou manipulaci) ke
stavajici manipulaéni ploSe s tim, Ze je mozna piekladka jak ze stavajici koleje €. 403 tak i
znové koleje €. 404 a dale rozsifeni stavajiciho kontejnerového terminalu (zvétSeni
zpevnénych ploch) s pfipadnou moznosti piekladky na prodlouZené koleje €. 101a

- ucelend ¢ast stavby ¢. 2 — ,,Manipulaéni plocha*
Dokondeni této ucelené &asti, jejiz hlavni naplni je nova manipulaéni plocha podél
prodlouzené koleje & 403, kterd pfimo navazuje na stavajici manipulatni plochu a
objekty nutné pro splnéni pozadované funkce celé stavby zajisti bezpe¢ny a efektivni
provoz na projektovanou kapacitu piekladky s plnym vyuzitim celého Gzemi.

Naplti ucelenych &asti (piehled stavebnich objekti a provoznich souborti) je uveden v piiloze E.1
Technicka zprava.
c) Zajisténi pristupu na stavbu

Cela stavba je umisténa uvniti veiejného pristavu Mélnik s vybudovanym napojenim na silni¢ni a
zelezniéni sit’ a nevyZaduje budovani novych piistupovych komunikaci.
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Vnejsi dopravni napojeni

Silni¢ni doprava - napojeni pfistavu pfimo ze silnice 1/16. Pfijezdova komunikace je vedena mimo
obytnou zastavbu a jeji technické parametry a kapacita jsou dostate¢né i pro dopravni napojeni staveniste
navrhované stavby i jeji budouci provoz.

Zelezni¢ni doprava - vlecka piistavu Mé&lnik je zausténa do celostatni drahy vyhybkou ¢.101 v km 1,993
spojovaci koleje, do 3. stani¢ni koleje Zelezni¢ni stanice Mélnik vyhybkou €.42. Odevzdavkovymi a
ptejimkovymi kolejemi jsou koleje €. 101 - &. 109 (kolejisté na Kypé).

Vodni doprava — stavba je umisténa na Labské vodni cesté v fi¢nim km 834,435 — 835,850.

Dopravni napojeni stavenisté

Silni¢ni doprava — z hlavni vnitropfistavni komunikace ptejezdem pies vle¢kovou kolej 301, 101a a 403
do prostoru staveniste.

Zelezni¢ni doprava — v ptipadé potieby je mozné pro piepravy stavebnich dili vyuzit prekladni kolej €.
109, ktera je soucasti kolejisté na Kypé s prekladem na nakladni automobily a dale ve stejné trase jako
pfima silniéni doprava.

Vodni doprava — na $pici pfistavu, ve vjezdu z Labe do piistavniho bazénu je vybudovana piekladni
poloha tj. zatizeni pro vyvazovani lodi a pevné plo§ina (hrana) s navazujici zpevnénou plochou.

d) Dopravni omezeni, objizd’ky a vyluky dopravy

Realizace stavby nevyvola zddna dopravni omezeni ani objizd’ky na silni¢ni siti. Kratkodobé omezeni
zelezni¢ni dopravy bude na kolejich €. 403,¢. 404 a 101a v dob¢ vkladani odboéné vyhybky do koleje &.

403, napojovéani prodlouzeni téchto vle¢kovych koleji a pti dodate¢ném zfizovani zlabki pro okolky
v koleji €. 403 v 1. stavbé.

6. PREHLED BUDOUCICH VLASTNIiKU (SPRAVCY)

Budoucim vlastnikem a spravcem vSech stavebnich objektii dle pfehledu uvedeného v kap. 4c) bude
stavebnik Ceské piistavy a.s. Praha.

7. TECHNICKY POPIS STAVBY

Objekty p¥ipravy stavenisté

SO 2.001 Demontaz provozni budovy

Ttipodlazni nepodsklepeny objekt o pidorysnych rozmérech 21,0 x 7,5 m je sestaven z 21 obytnych
kontejnerd ,, ISO” o vnéjsich rozmérech 7,5 x 3,0 m a vysce 2,94 m. V kazdém podlazi je sestaveno 7
kontejnert, které na sebe provozné i dispoziéné navazuji. Nosnou konstrukci kazdého kontejneru tvofi
ocelovy svaifovany ram z otevienych tenkosténnych a véalcovanych profili. Ocelové nosné ramy
kontcjneri jsou vzajemné svareny.

V 1. N.P. je umisténa denni mistnost s kuchyriskym koutem a Satny se socialnim zafizenim pro
pracovniky terminalu.
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Ve 2. N.P. jsou umistény Satny se socialnim zafizenim pro pracovniky terminalu a pfiru¢ni sklad. Ve
3. N.P. jsou umistény kancelate celnich deklarantt a socialn{ zatizeni.

Piistup do objektu v Grovni 3. N.P. umoZiiuje lavka s dvouramennym schodistém z ocelovych
valcovanych profili a pororosti, osazena nad vle¢kovou koleji (spojka B). Ptistup do objektu z urovné
1. N.P. je mozny z prostoru za vleCkovou koleji (spojka B).

Objekt je zalozen na Zelezobetonovych vrtanych pilotach priméru 630 mm a délky 7,50 m. Hlavy
pilot jsou vzajemné propojeny Zelezobetonovym monolitickym ramem, na ktery jsou osazeny
zelezobetonové monolitické sloupy, podpirajici ro$t z valcovanych ocelovych 1 profili. Na rost jsou
osazeny obytné kontejnery. Uroveti podlahy 1.N.P. je ve vysce 1,65 m nad urovni upraveného terénu,
tento prostor je a obezdén a odvétran.

Napojeni objektu na inzenyrské sité: objekt je napojen na elektrlckou energii, sd€lovaci vedeni a
vodovod. Splaskova kanalizace je svedena do biologické &istirny odpadnich vod (COV), odpadni
potrubi z COV je svedeno do feky LABE. Destové vody z ploché stiechy jsou svedeny pomoci
svislych svodii do potrubi vedeného z COV do feky Labe.

Postup demontéaze objektu :

1) vyklizeni objektu

2) odpojeni a demontaz rozvodu inzenyrskych siti

3) demontaz sadrokartonovych pticek a obkladi

4)  demontaz klempiiskych prvki

5) demontaz venkovni lavky se schodistém

6)  sneseni jednotlivych obytnych kontejneri sodvozem do 1 km na urené misto
v pfistavu

7 vybouréani obezdivky a podpérnych konstrukci do Grovné hlavy zakladovych pilot

8) vyjmuti domovni COV s odvozem do 1,0 km na uréené misto v pfistavu

9) zru$eni vodomérné Sachty a zaslepeni vodovodu

Objekty pozemnich komunikaci

SO 2.101 Manipulaéni plocha

Predmétem objektu je vystavba t&zké manipulaéni a skladovaci plochy uréené pro pojezd mobilnich
piekladnich mechanizmd a silni¢nich navést pii prekladce kontejnerl v relaci Zeleznice/silnice a
naopak a pro skladovani kontejnerd. Plocha SO 2.110 p¥imo navazuje na plochu SO 101 Manipula¢ni
plocha, vybudovanou vr. 2015 vramci 1. stavby ,.ekologizace”, a na plochu SO 105 Skladovaci a
odstavna plocha., ktera je rovnéZz soudasti 1. stavby ,,ekologizace* a v soucasné dob¢ je ve vystavbe.

Celkova délka nové plochy SO 2.101 je 385,0 m, $iika plochy je proménna podle priibéhu koruny
ochranné protipovodfiové hraze na pravém biehu Labe. Se zahrnutim Sitky podélné odvodtiovaci
trouby 0,40 m ve vzdalenosti 1,75 od osy koleje &. 403 je iika plochy 38,35 m — 43,40 m. Nejmensi
Sifka je v prostoru DUN odvodnéni ploch (SO 2.301) v km 2,590 — 2,950.

Vyskové a smérové ieseni plochy je uréeno vy$kovym a smérovym feSenim novych vleCkovych koleji
&. 403 a &. 404. V podélném sméru je zpevnéna plocha SO 105 ve vodorovné. V pii¢ném sméru je ve
sklonu 2,0 % a navazuje na obvodovy zapustény obrubnik dokon¢enych zpevnénych ploch 1. stavby
,»ekologizace* (SO 101 a SO 105).

Rozmeéry a velikost zpevnéné plochy:

délka: 385,0 m
Sifka: proménna od 37,95 m do 43,0 m
plocha: 15 200 m’
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Konstrukce vozovky

Konstrukce t¢Zké vozovky je navrZena s ohledem na jeji (i€el a navrhované geotechnické vlastnosti
nasypu ve skladbe:

betonova zamkova dlazba, tvar ,,kost* DL.I 100 mm CSN 73 6131-1
loZna vrstva z drti fr. 4 — 8 mm L 40 mm CSN 73 6126-1
mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 180 mm CSN 73 6126-1
mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 180 mm CSN 73 6126-1
sterkodrt SDA 200 mm CSN 73 6126-1
dvouosé polypropylenovéa geomtiz G

Stérkodrt SDA 200 mm CSN 73 6126-1
dvouosa polypropylenova geomiiz G

celkem 900 mm

Celkova konstrukce vozovky vychazi z pozadavkd na potiebnou tnosnost plochy zatizené Celnimi
kolovymi piekladadi s napravovym tlakem predni napravy 90 az 100 t. S ohledem na podloZi je
navrzena konstrukce znestmelenych vrstev. Dvé ochranné vrstvy ze Stérkodrti v kombinaci
s dvouosou polypropylenovou geomiiZzi jsou navrzeny s ohledem na nevhodné zeminy v podlozi tézké
dynamicky zatizené vozovky.

V nejvice zatizeném pésu plochy podél vledkové koleje €. 403 tak bude vytvoiena konstrukce plochy
se tiemi vrstvami dvouosé polypropylenové geomfiZze.

Specifikace pozadovanych zakladnich parametr(i geomfize:
- prostorova monoliticka geomiiz s vyztuznou funkci
- velikost oka (otvoru) = 50 mm
- vyska uzlu (kfizeni Zeber) = 7,0 mm
- min. radialni tuhost pti 0,5% deformaci v podélném sméru = 800 kN/m

Pozadované moduly pietvarnosti Eqes, na navrzenych vrstvach vozovky:

Plan vozovky: > 30,0 MPa
1. vrstva Stérkodrti > 70,0 MPa
2. vrstva §térkodrti > 100,0 MPa

1. vrstva mechanicky zpevnéného kameniva: > 150,0 MPa

Zemni téleso

Zemni téleso, spodni stavba zpevnéné plochy, bylo vytvofeno vrdmci zasypu prostoru mezi
ochrannou hrazi protipovodiiové ochrany Mélnika (PPO Mélnik) zeminami, které byly stavebnikem
dovazeny po vodé a ukladany piiblizné do vy$e budouci zpevnéné plochy. V dokumentaci pro
stavebni povoleni z01/2013 na provedeni SO 2.010 ,Hrubé terénni Gpravy — 2. stavba®“ byly
specifikovany pozadavky na provedeni nasypového télesa pod tézkymi zpevnénymi plochami, které
vychazely ze ,, Zprdvy o geologickém a geotechnickém posouzeni zemin deponovanych v pFistavu
Méinik“ (zpracovatel: 2G Geologicka kancelar Usti nad Orlici, 11/2012). Posouzeni bylo
stavebnikem zajisténo na zeminy ukladané do nasypi 1. stavby ,.ekologizace v r. 2012 a jeho zavéry
a doporudeni platily i provedeni zasypl ve 2. stavbé ,ekologizace”, protoze ukladané zeminy mély
obdobny charakter jako zeminy v 1. stavbé.

Pozadavky na provedeni zemniho télesa (podlozi zpevnényeh ploch):

s ze zemniho materidlu budou odstranény ndhodné se vyskytujici kupy vysoce plastického jilu,
rozlozenych a zvétralych ordovickych jilovitych bridlic (Sedocerné vyrazné plastické jily se
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stipky rychle zvétrdvajicich bridlic) a polohy bentonitu (zbytky tésnicich suspenzi z pazenych
stavebnich jam),;

s zeminy tFidy F4 CS budou pouzity pro méné ndrocnd zemni télesa v okrajovych cdstech
arealu;

» hutnéni bude probihat po vrstvich s max. pFipustnou vyskou zhutnéné vrstvy 0,3 m;

* viastnosti zemin v aktivai z6né (vrstva tl. 0,50 m pod plani konstrukce vozovky nebo pldné
vilecky) budou zlepSeny pojivem (predpokldda se cca 1 az 2 % Doroportu nebo cementu).
Laboratorné bude stanovena receptura stabilizace tak, aby bylo zajisténo CBR s hodnotou
vy$$i nez 50%. Soucasné bude uréena hodnota IBI (okamZity index unosnosti) rozhodnd pro
harmonogram praci;

* na zemindch bude moziné dosdhnout minimdlni modul p¥etvdarnosti E,;, = 45 ai 50 MPa
v ndsypu a po stabilizaci v plani E,;, =90 MPa;

» pro kontrolu hutnéni jsou doporuceny zkousky statickou zatéZovaci deskou v Cetnosti
stanovené CSN 72 1006 — Kontrola hutnéni zemin a sypanin (v platné verzi z roku 1998);

» prithéznou  kontrolu hutnéni bude zdroveni provadét dodavatel zemnich praci
kompaktometrem,

» pro vystavbu ndsypu bude zhotovitelem vypracovdn technologicky postup vystavby s éasovym
harmonogramem, ktery bude respektovat omezeni stanovend normou’ (zejména kapitola 7.1 a
7.2) pro stavby ndsypu a omezeni vyplyvajici z pFipadnych nevhodnych klimatickych podminek
v dobé provadéni.

Ndsyp must byt proveden ze zemin vhodnych k pFimému pouziti bez upravy podle CSN 73 6133 Ndvrh
a provddeni zemniho télesa pozemnich komunikaci, podlozZi ndsypu tvori stavajici terén pristavu,
Cdstecné i stavajici zpevnéné plochy.

Postup provddeéni

- po vyrovndni stavajiciho terénu se provede 1. vrstva ndsypu tl. 0,50 m se zhutnénim tézkym
vibraénim vdlcem, provedou se statické zatéZovaci zkousky, pozadovany modul pFetvdarnosti
Ea'ej,'2 e Z0,0MPCZ

- provedeni 3 vrstev ndsypu v tl. do 0,50 m se zhutnénim téZkym vibracnim valcem, na 4. vrstvé
se provedou se statické zatéZovaci zkousky, poZadovany modul pretvdarnosti
Ede_/,'g = 40,0MPCI

- provedeni zbyvajicich vrstev ndasypu v tl. do 0,50 m do urovné parapldné vozovky zpevnénych
ploch a do urovné plané vieckovych koleji & 403 a ¢. 404 se zhutnénim tézkym vibracnim
valcem

- na plani vieckovych koleji a parapldani zpevnénych ploch se provedou statické zatéZovaci
zkousky, poZadovany modul pretvdrnosti Eq.r; = 45,0 MPa

S ohledem na skute&nost, Ze neni znama skladby zemin provedenych nasypl (zasypl mezi ochrannou
hrazi PPO Mé&lnik a zvySenou urovni ploch termindlu Topulky ani zhutnéni (ulehlost) nové
provedenych nasypt v podlozi vozovky, je zcela nezbytné pied zahdjenim zemnich praci proveést
dopliiujici geotechnicky prizkum.

Utelem dopliiujiciho geotechnického prizkumu je zajisténi dostate¢n& podrobnych podkladii pro
upfesnéni navrhu a posouzeni konstrukce zpevnénych ploch pro piekladku kontejnerd. Mimo
zédkladnich vysledkd (dle TP 76 Geotechnicky prizkum pro pozemni komunikace) se poZaduje navrh

vrv

piipadné upravy zeminy véetné dopliiujicich opatieni (Stérkopisek, geomfize apod.).

V ramci dopliiujiciho priizkumu budou provedeny penetraéni dynamické zkousky do hl. 10,0 m,
jadrové vrty do hloubky 8,0 m. Dale budou provedeny odbéry vzorli (poruSené, neporuene,
technologické) potiebné pro navrh konstrukci zpevnénych ploch, aby vyhovovaly poZadovanym
parametrim pro navrh stavebné technického feseni.

' ¢SN 73 6133
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Vysledky a doporuéeni dopliikového geotechnického prizkumu budou podkladem pro zpracovani
realizaéni dokumentace (RDS), ktera bude piedlozena k odsouhlaseni technickému dozoru stavby a
projektantovi stavby.

Plocha vozovky manipulaéni a skladovaci plochy

V ramci objektu bude odtéZena ochranna (piekryvna) vrstva nasypu provedeného v r. 2014 az 2016 do
trovné plané navrzené vozovky (iroveil -0,70 m pod plochou vozovky). Na této Girovni se provede na
plose cca 10,0 x 30,0 m ,hutnici pokus®, tj. ptehutnéni nasypu té€zkym vélcem a néasledné 2 statické
zatézovaci zkousky deskou, na plani vozovky je pozadovany minim. Eg.r, = 60,0 MPa.

Na zéklad¢ dosavadnich zkousek, provedenych na nasypech podlozi v prostoru 1. stavby
»ekologizace”, lze s vysokou pravdépodobnosti ptedpokladat, ze pozadované hodnoty Ey.rn = 60,0
MPa nebude dosazeno.

Pokud bude hodnota Eg, na plani nizsi nez pozadovanych 60,0 MPa, odtézi se v rozsahu hutniciho
pokusu 10 x 30 m dal$ich 0,20 m nésypu (na uroveii -0,90 m) a odtéZeny povrch se piehutni pojezdy
tézkého valce. Nasledné se a provedou 2 statické zatéZovaci zkousky deskou, pozadovany minim.
Edef,2 - 30,0 MPa.

Na zakladé vysledkti hutnicich pokusl, rozborii vzorkii odebranych zemin pii geotechnickém
prizkumu a po odtézeni ochranné vrstvy zajisti zhotovitel zpracovani technologického postupu
hutnéni a provadéni podkladnich vrstev s vyuZitim $térkodrti a dvouosych geomiizi, tj. v aktivni zéné
vozovky (materidly v podlozi plochy se budou ziejmé€ ménit a prechazet ze Stérkd v pisky az po
jilovité soudrzné zeminy s piimési piskl a $térkd).

Po dobu provadéni hutnicich pokusti a pfi provadéni vrstev ze §térkodrti a dvojitych neomfizi je
pozadovana piitomnost autorizovaného geotechnika.

Cast plochy podél koleje &. 403

Cast plochy podél koleje & 403 v Sifce cca 3, - 4,0 m je extrémné namahana &elnimi kolovymi
piekladaci kontejnert, které zde zastavuji ped nakladkou/vykladkou kontejneri ze Zelezninich vozi.
Z tohoto diivodu jsou v pasu Sitky 5,00 m (6,40 m od osy koleje ¢. 403) navrzeny Upravy podlozi
s cilem zvysit Gnosnost a snizit deformace plochy.

Soudasti tohoto pasu je zdkladovy pds ze zelezobetonu, ktery tvofi masivni opéru pro vozovku
manipulaéni plochy a zaroven je v ném umisténa podélna odvodiiovaci §térbinova trouba (SO 2. 301
Odvodnéni zpevnénych ploch). Vyska zakladového pasu je 1,10 m, Sitka 1,20 m. Zaklad bude
vybetonovan na vrstvé podkladniho betonu tl. 0,10 m. Pod podkladnim betonem bude vytvoiena
odvodiiovaci vrstva ze $térkodrti min. tl. 0,15 m, kterd je odvodnéna pficnym sklonem 4,0%. Do
podélného trativodu v osové vzdalenosti 6,20 m od osy koleje €. 403 (4,20 m od osy zakladového
pasu). Timto uspofadanim bude hloubka plané 1,35 — 1,65 m pod urovni plochy krytu vozovky
(160,35 - 160,65 m n.m.). Minimalni kryti trativodu PVC DN 160 v ryze min. $itky 0,40 m je 0,20 m.
Trativod se ziidi v oteviené jamé a po zasypani potrubi se provede 1. vrstva ze Stérkodrti frakce 0-63
mm vtloustce 0,15 m a nasledné 2. vyrovnavaci klinova vrstva do urovné zakladové spary
zelezobetonového pasu 160,90 m n. m. V této urovni se provede podkladni beton zékladového pasu a
zaroven se na vrstvu Sté€rkodrti a do zavadlého podkladniho betonu polozi dvouosd geomfiiz v Sifce
pasu 6,0 m. Nasledné se ziidi dalsi 2 vrstvy ze Stérkodrti frakce 0-63 mm tl. 0,25 m a tim bude
dosaZena Uroven plané konstrukce vozovky o celkové tloustce 0,71 m. Na vrstvu $térkodrti v urovni
plané se polozi druha vrstva dvouosé geomiize v $ifce pasu 8,0 m.
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Odvodnéni

Odvodnéni povrchu zpevnéné manipulaéni plochy je piicnym sklonem 2,0 % k podélné Stérbinové
troubg, ktera podélné ohranicuje zpevnénou plochu v soubéhu s vieckovou koleji €. 403 (SO 2.651).
Stérbinova Zelezobetonova trouba a navazujici potrubi jsou soucasti SO 2.301 Odvodnéni zpevnénych
ploch.

Odvodnéni plané je piiénym sklonem 2,0 % do podélného trativodu DN 160, trativodni potrubi je
zausténo do Sachet SO 2.301. Trativod je veden rovnob&zné s koleji ¢. 403 (a tim i s vétvemi ,.B* a
,»C kanalizace SO 2.301) v osové vzdalenosti 6,20 m. Do trativodni ryhy $itky min. 0,40 m bude
vlozeno potrubi z PVC tunelového tvaru DN 160 ulozené na podkladni beton CB 8/10 tl. 0,10 m.
Trativodni ryha bude obalena netkanou separani geotextilii gr. 300 g/m?, vyplii ryhy bude provedena
z téZzeného kameniva (kalirku fr. 16/32). Ve vazbé na pouziti dvouosé geomfize v podkladnich
vrstvach zesilené vozovky musi byt podélny trativod, v¢etné jeho napojeni do Sachet SO 2.301, zfizen
pied pokladkou geomtize v Girovni zakladové spary Zelezobetonového zakladového pasu.

V useku km 2,830 ~ 2,969 je kanalizace DN 300 vétve ,,B“ mezi Sachtami S1 — $3 uloZena ve vazbé
na stavajici DUN v nedostate¢né hloubce pro zalsténi drenaZe. Z tohoto diivodu je drendz zausténa do
Sachty $4 vétve ,,C*. Minimalni hloubka trativodu nad potrubim DN 160 je v km 2,830 0,40 m a déle
bude potrubi vedeno k 3acht& $4 v podélném sklonu 0,3 %.

V useku km 2,969 — 3,138 bude trativod napojen do Sachet S4 — S8 kanalizaéni vétve ,,C*. Vzdalenost
Sachet je 42,0 m a drenaZni potrubi bude mezi Sachtami uloZeno ve stiechovitém sklonu 0,7 %
s vrcholem podélného sklonu v ose mezi Sachtami. Minimalni hloubka trativodu nad potrubim DN 160
v podélnych lomech je 0,20 m a smérem k Sachtam se zvétsi na 0,35 m.

Obrubniky

Zpevnéna plocha ze zamkové dlazby bude ohrani¢ena silni¢nimi betonovymi obrubniky vysky
300 mm (300/150/1000 mm) osazenymi do betonu s boéni opérou, beton minim. t¥. C 25/30 nXF3.
Betonové loZe bude ziizeno na vrstvé $térkodrti a jeho tloustka pod zapusténymi obrubniky bude min.
0,20 m. S ohledem na bo¢ni tlaky od ptekladacii kontejneri i skladovani kontejnert je celkova Sirka
betonového loZze 0,50 m, Sifka loze za rubem obrubnikii je 0,20 m.

Podélné obrubniky jsou ve vodorovné, v Cele plochy (piiéné krat$i strany) kopiruji pti¢ny sklon
plochy 2,0 %.

V mistech pied obéma DUN, v km 2,8555 — 2,8785 (v délce 23,0 m), v km 2,9525 - 2,970,5 (v délce
18,0 m) a pted 3 osvétlovacimi véZzemi OV 10 — OV 12 (vzdy v délce 5,0 m) budou obrubniky

osazeny s podsazkou 0,15 m na plochou vozovky.

Naéstavba Sachty pozarni vody

Technologicka Sachta byla ziizena vr. 2013 a skute¢né provedeni nebylo dokladovano. Z tohoto
divodu vnitini pidorysné rozméry nastavby 3,18 x 2,25 m vychézeji z oméieni pidorysu zakrytové
desky a predpokladu tloustky vnéjsiho obetonovani plastové Sachty.

Navrzené feseni proto predpoklada, ze obetonovani nezaruCuje moznost zalozeni obvodového zdiva, a
proto je uvazovano zaloZeni v Grovni dna Sachty, aby nedoS$lo k jeji deformaci. V piipadé, ze pfi

provadéni vykopl bude zjisténa takova tloustka obetonovani, Ze nebude hrozit riziko poskozeni,
rozméry nastavby se upravi podle zjisténé skutecnosti a zarovei i zpuisob a hloubka zaloZeni.

SO 2.110 Plocha pro pojezd kolovych kontejnerovych jeirabu

Pfedmétem objektu je vytvoieni plochy mezi koleji €. 404 a prodlouzenim vleckové koleje €. 101a pro
pojezd kolového portalového kontejnerového jefabu a 2 pticnych prejezdt vlieckovych koleji €. 403
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a €. 404, které umozni vyjeti kolového jefabu mimo prostor piekladky nad vle¢kovymi kolejemi ¢. 403
a ¢. 404 na manipulaéni plochu (SO 2.101).

Délka pojezdové plochy

Délka pojezdové plochy objektu je uréena délkou SO 2.101 Manipulaéni plocha a propojenim
vle¢kovych koleji €. 404 a 101a.

Zadatek je v km 2,83080 koleje €. 403, konec v km 3,125 80, tj. celkova délka pojezdové plochy je
295,00 m.

Pri¢né piejezdy koleji

Pro moznost pejeti kolového portalového jefabu pies vleCkové koleje ¢. 403 ¢&. 404 jsou navrieny
2 pricné prejezdy.

Prvni piejezd je umistén v prostoru stavajiciho piejezdu pies koleje ¢. 101a a ¢.403 (stavajici prijezd
do terminalu provozovaného RCO — CSKD Mélnik). Zacatek piejezdu délky 20,0 m je v km 2,873,80
koleje €. 403, konec v km 2,89380.

Druhy piejezd délky 20,0 m je umistén v km 3,06180 az 3,08180.

Sitka pojezdové plochy

Sitka pojezdové plochy je uréena rozméry podpéry portalu kolového kontejnerového jetabu a
zafizenim pro navijeni napdjeciho elektrického kabelu. Sitka pojezdové plochy mezi silni¢nimi
obrubniky je 3,0 m. Pojezdova plocha je po obvodé ohrani¢ena zapusténymi betonovymi silni¢nimi

vvvvvvv

Sitka piiénych piejezdd je 9,0 m a je uréena polohou pojezdového pasu a podélné Zelezobetonové
Stérbinové trouby osazené v ramci SO 2.301 Odvodnéni zpevnénych ploch. Ve vazbé na piejezdy
kolejnic koleji €. 403 a &. 404 a vytvoreni zlabka pro okolky Zelezni¢nich vozi bude vozovka pii¢nych
piejezdi z asfaltovych betond.

Vvikové a smérové iedeni

Vyskové a smérové feSeni pojezdové plochy a pti¢nych piejezdl je uréeno vyskovym a smérovym
feSenim vleckovych koleji ¢. 403 a €. 404 a podélnou $térbinovou troubou odvodnéni zpevnéné
manipulacni plochy (SO 2.301).

Pojezdova plocha je navrzena v podélném sméru ve vodorovné a v pti¢ném sklonu 2,0 %. Zapustény
obrubnik podélné strany smérem ke koleji ¢. 404 ma uroveri horni plochy na kété 162,0 m n.m. (Bpv).
Zapustény obrubnik podéIné strany smérem ke koleji ¢. 101a ma uroveii horni plochy na kété 162,06
m n.m.

Oba pri¢né prejezdy kopiruji Groveri temene kolejnice vle¢kovych koleji 162,00 m n. m..

Konstrukce vozovky pojezdové plochy a pti¢nvch piejezdi

Pojezdové plocha

Pojezdova plocha bude v tseku mezi km 2,83080 — 3,089 80 (v délce 259,0 m) provedena s krytem ze
zamkové dlazby. Pouze ¢ast koncového useku, v misté€ kifzeni s Sikmym propojenim koleji &. 404 a
¢.101a v km 3,08980 — 3,1258 (v délce 36,0 m) bude provedena z asfaltovych vrstev.

Podklad vozovky pojezdové plochy tvoii upraveny kolejovy spodek vleckovych koleji ¢. 403, ¢. 404 a
¢. 101a. a kolejové loze ze $térku frakce 32/63 (souéast SO 2.651).
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Plocha ze zamkové dlazby

Konstrukce vozovky pojezdové plochy je navrzena s ohledem na potiebnou inosnost plochy pojizdéné
kolovymi portalovymi kontejnerovymi jefaby ve skladbeé:

Betonova zamkova dlazba, tvar ,,kost® DL.I 100 mm CSN 73 6131-1

Lozna vrstva z drti fr. 4/ 8 mm L 30 mm CSN 73 6126-1

Cementova stabilizace SCI 150 mm CSN 73 6125
mezisoudlet 280 mm

Stérk fr. 32/63 (kolejové loze) S 200 mm CSN 73 6126-1

Stérkodrt’ fr. 0/63 SDA 200 mm CSN 73 6126

Separacni geotextilie gr. 300 g/m’ GT

Celkem 680 mm

Uprava zemni plang, pokladka separaéni geotextilie, zizeni vrstvy ze $térkodrti a §térkové podkladni
vrstvy jsou soudéasti SO 2.651 a jsou zahrnuty do soupisu praci tohoto objektu.

Asfaltova plocha:

Zamkova dlazba a jeji lozna vrstva jsou vkoncovém tuseku nahrazeny asfaltovymi vrstvami.
Konstrukce vozovky koncového useku pojezdové plochy v délce 36,0 m je navrzena ve skladbé:

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ 50 mm CSN EN 13108-1
Spojovaci postiik emulzi z asfaltu kationaktivni PS-E 0,35 kg/m’ CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 22+ 80 mm CSN EN 13108-1
Infiltracni postfik emulzi z asfaltu kationaktivni PI-E 1,30 kg/m’ CSN 73 6129
Cementova stabilizace SCI 150 mm CSN 73 6125
mezisoudlet 280 mm
Stérk fr. 32/63 (kolejové loze) S 200 mm CSN 73 6126-1
Stérkodrt fr. 0/63 SDA 200 mm CSN 73 6126
Separa&ni geotextilie gr. 300 g/m* GT
Celkem 680 mm

Ptiéné piejezdy koleji

Podklad piejezdovych ploch tvoii ptedpjaté zelezobetonové prazce SB 8P a jejich §térkové loze frakce
32/63 mm. Stdrkové loze vletkovych koleji se po podbiti koleji v ramci SO 2.651 doplni nad Grove
horni plochy prazcti drobnym $térkem frakce 4/16, povrch se urovna a zhutni tak, aby vytvofil podklad
pro pokladku asfaltovych vrstev.

V ramci kolejového svrsku SO 2.651 budou v misté pfi¢nych piejezdii osazeny doplitkové kolejnice
tvaru S49, které vytvofi zlabek pro okolky zelezni¢nich vozi.

Konstrukce vozovky je navrzena ve skladbé:

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ 50 mm CSN EN 13108-1
Spojovaci postiik emulzi z asfaltu kationaktivni PS-E 0,35 kg/m’*  CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 22+ 100 mm CSN EN 13108-1
Infiltraéni postiik emulzi z asfaltu kationaktivni PI-E 1,30 kg/m*>  CSN 73 6129
Stérk fr. 4/16 S 40-60mm __ CSN 73 6126-1
Celkem 190-210 mm
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Odvodnéni

Odvodnéni povrchu pojezdové plochy je pFicnym sklonem 2,0 % smérem ke koleji ¢. 404 a odtokem
na okolni Stérkové plochy vle¢kovych koleji, které jsou odvodnény podélnou drenazi (soudast SO
2.651) do destové kanalizace (SO 2.301 Odvodnéni zpevnénych ploch).

Qbrubniky

Zpevnéna pojezdova plocha bude po celém obvodé ohrani¢ena zapus§ténymi silniénimi betonovymi
obrubniky vysky 300 mm (300/150/1000 mm) osazenymi do betonu s boéni opérou, beton min.
tf. C 25/30 nXF3. Betonové loze bude zfizeno na vrstvé $térku kolejového loze. Minimalni tloustka
loze pod obrubnikem je 0,20 m, minimalni $itka bo¢ni opéry 0,15 m. Z vnéjsi strany obrubniku bude
bo¢ni opéra ukoncena 0,10 m pod hranou obrubniku. Délka obrubniki po obvodé pojezdové plochy je
636 m.

Podélné strany piiénych piejezdii jsou vymezeny obrubnikem pojezdové plochy a obetonovanim
podéIné odvodniovaci Stérbinové trouby SO 2.301. Pfi¢né strany nebudou pevné ohraniceny, pokladka
2 asfaltovych vrstev bude provedena bez pokladky obrubnika.

SO 2.111 Doplnéni plochy KT Topiilky

Piedmétem objektu je vystavba t&€zké manipulaéni a skladovaci plochy uréené pro pojezd mobilnich
prekladnich mechanizmii a silni¢nich navési pii prekladce kontejnerd v relaci Zeleznice/silnice a
naopak a pro skladovani kontejnerd. Plocha SO 2.111 pi#imo navazuje na stdvajici plochy
kontejnerového terminalu Topulky a na SO 2.220 Opérna zidka podél koleje &. 101a, resp. na
odvoditiovaci Stérbinovou troubu SO 2.310 Odvodnéni rozsifené plochy KT Toptilky.

Plocha se sklada z dvou ¢asti a jeji celkova délka je 188,0 m. Pied opérnou zdi SO 2.220 je misto
nezpevnéného terénu navrzena v délce 135,80 m (km 2,9898 — 3,1256 staniceni koleje ¢. 403) plocha
ze zamkové dlazby Sitky 8,50 — 8,60 m. Ve sméru do vjezdu do KT Topuilky je v délce 52,20 m (km
1,9376 — 2,9898 staniceni koleje ¢. 403) doplnéna asfaltova vozovka mezi stavajici asfaltovou plochou
a odvodiiovaci troubou nebo rigolem v paté nizkého nasypu koleje &. 101a nebo pied licem SO 2.220.
Sitka konstrukce asfaltové vozovky je proménna od 1,35 do 3,70 m, $ifka asfaltového krytu je
proménna od 2,10 m do 3,50 m.

PodéIné strany plochy jsou vymezeny odvodiiovaci §térbinovou troubou SO 2.310 a stdvajicim
zapuSténym obrubnikem ohrani¢ujicim plochu KT Topulky. Pfi¢né strany plochy ze zamkové dlazby
budou ohrani¢eny zapusténymi betonovymi obrubniky. Stavajici asfaltové plochy budou zafiznuty do
pfedepsaného tvaru a po polozeni krytu z ACO 11+ bude pracovni spara profiznuta a vyplnéna
pruznou asfaltovou zalivkou. Na konci plochy, v prostoru kolem Zachty $20 SO 2.310, bude
provedena obnova asfaltovych vrstev vozovky v ploge 20,0 m°.

VySkové a smérové feSeni plochy je ureno vyskou a polohou stavajicich ploch KT Toptlky
(zapusténého betonového obrubniku) a opérnou zdi podél prodlouzené koleje & 101a. V podélném

sméru je zpevnénd plocha SO 2.111 ptiblizné€ ve vodorovné, v pii¢ném ve sklonu 1,33% - 2,20%.

Rozmeéry a velikost zpevnéné plochy:

Plocha ze zamkové dlazby: délka: 135,80 m
Sirka: 8,50 - 8,60 m
plocha: 1 165,0 m?

Asfaltové plocha: délka: 52,20 m
§ifka: 2,10-3,50 m

plocha: 155,0 m”
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Vztah ke stdvajicim objektim a zafizenim

Objekt SO 2.111 m4a piimou vazbu na provoz kontejnerového termindlu Topllky a postup vystavby
musi provoz KT respektovat.

V navrZené ploSe ze zdmkové dlazby jsou umistény osvétlovaci véze OV2 a OV3 vysky 20,0 m a
jejich napéjeci kabelové vedeni. StoZary zustanou zachovany beze zmény a plocha ze zdmkové dlazby
bude dodlazdéna k jejich betonovym patkam. Napéjeci kabelové vedeni je v ¢asti trasy umisténo pod
opérnou zdi SO 2.220 i pod potrubim SO 2.310. Z tohoto divodu je navrZena stranova pielozka
kabelového vedeni v délce 63,0 m. Stavajici délka dotéeného Gseku je 66,50 m a kabel je nutno
vykopat v celé délce a ulozit do provizorni trasy mimo vykopy pro opérou zed’ i pro kanalizalni
potrubi DN 300 SO 2.310. Po uloZeni kanalizace a zasypu jeji ryhy bude kabelové napajeci vedeni
uloZeno do soub&hu 0,75 m s osou potrubi DN 300. Kryti kabelu je 1,0 m pod niveletou vozovky, tzn.
ze pod plochou ze zdmkové dlazby bude kabel uloZen v trovni cca 159,60 — 159,70 m n.m., pod
asfaltovou plochou v trovni cca 160,20 — 160,30 m n. m.. Kabel bude uloZen do piskového loze.
Uvedena stranova pielozka napajecich kabelt VO je soucasti SO 2.431 Osvétleni vleCkovych koleji
a manipula¢nich ploch.

Zemni price

Zemni téleso pfedstavuje prakticky odkop stavajiciho piebyte¢ného nasypu z SO 2.010 Hrubé terénni
tpravy - 2. stavba a odstranéni &asti ploch. Vykopy budou provedeny do trovné zemni plang, ktera
bude urovnana a ptehutnéna.

Objem vykopt je 820,0 m’, odtéZena zemina bude odvezena na meziskladku na $pici pfistavu a dale
bude naloZena na plavidla a odvezena vodni dopravou na misto ulozeni (skladku). Misto skladky
zajisti zhotovitel stavby.

Bourani

Ve vjezdu do KT Topiilky bude dotéena &ast asfaltové vozovky o velikosti 80,0 m’ vybourana v rAmci
SO 2.310.

Na konci plochy budou na ploge 60,0 m* odstranény asfaltové vrstvy vozovky v tl. 0,12 m a horni
podkladni vrstva do urovné - 0,30 m. Vramci vystavby plochy ze zamkové dlazby bude nové
polozena zamkova dlazba v&etn& lozné vrstvy a podkladni vrstvy z mechanicky zpevnéného kameniva.

Konstrukce vozovky

Konstrukce tézké vozovky jsou s ohledem na jejich ucel navrzeny ve skladbé:

Plocha ze zamkové dlazby:

v

Betonova zamkova dlazba, tvar , kost® DL.I 100 mm CSN 73 6131-1
Lozna vrstva z drti fr. 4 — 8 mm L 30 mm CSN 73 6126-1
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 180 mm CSN 73 6126-1
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 180 mm CSN 73 6126-1
Stérkodrt’ fr. 0/63 SDA 200 mm CSN 73 6126-1
Stérkodrt fr. 0/63 SDA 200 mm CSN 73 6126-1
Celkem 890 mm

Celkov4 konstrukce vozovky vychéazi z pozadavki na potiebnou unosnost plochy zatizenou ¢elnimi
kolovymi piekladagi s napravovym tlakem piedni napravy 90 az 100 t. Dv& ochranné vrstvy ze
Stérkodrti jsou navrZeny s ohledem na nevhodné zeminy v podloZzi vozovky. Pro zvySeni nosnosti a
stability plochy bude na zemni plan ulozena dvouosa polypropylenova geomiiz.

Pozadované moduly pietvarnosti Eger, na navrzenych vrstvach vozovky:
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Plail vozovky: > 45,0 MPa
1. vrstva $térkodrti > 75,0 MPa
2. vrstva Stérkodrti > 110,0 MPa
1. vrstva mechanicky zpevnéného kameniva: > 150,0 MPa

Zat€zovaci zkousky deskou budou provedeny na plani, ochrannych vrstvach ze §térkodrti a na obou
vrstvach MZK. Na kazdé vrstvé budou provedeny 3 zkousky, cetkem 15 zkousek.

Asfaltova plocha:

Rozdifovana ¢ast plochy ve vjezdu do terminalu Toptlky bude vyuZivana pro vjezdy a vyjezdy
nav€sovych souprav, konstrukce vozovky je navrzena ve skladbé:

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+50/70 40 mm CSN EN 13108-1
Spojovaci postik emulzi z asfaltu kationaktivni PS-E 0,35 kg/m> CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro lozné vrstvy ACL 16+50/70 60 mm CSN EN 13108-1
Spojovaci postiik emulzi z asfaltu kationaktivni PS-E 0,50 kg/m®>  CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 11450/70 60 mm CSN EN 13108-1
Infiltra¢ni posttik emulzi z asfaltu kationaktivni PI-E 1,00 kg/m>  CSN 73 6129
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 180 mm CSN 73 6126-1
Stérkodrt’ fr. 0/63 ~_ SD, 200 mm CSN 73 6126-1
Celkem 540 mm

Pozadované moduly ptetvarnosti Eger, na navrzenych vrstvach vozovky:

Plan vozovky: > 45,0 MPa
Stérkodrt™ > 80,0 MPa
Mechanicky zpevnéné kamenivo: >135,0 MPa

Zat€Zovaci zkousky deskou budou provedeny na plani, §térkodrti a na vrstvé MZK. Na kazdé vrstvé
budou provedeny 2 zkousky, celkem 6 zkousek.

Celkova plocha asfaltového krytu je 155,0 m® (135,0 + 20,0 m?). V ploge 135,0 m* je zapodtena i
obnova asfaltového krytu podél nové osazenych zapusténych obrubnikd v §ifce 1,0 m.

Odvodnéni

Odvodnéni povrchu zpevnéné manipulaéni plochy je pficnym sklonem 1,33% - 2,20% k podélné
Stérbinové troubé osazené pied licem opérné zdi SO 2.220. Stérbinova Zelezobetonova trouba a
navazujici potrubi jsou sougasti SO 2.310 Odvodnéni roz§itené plochy KT Topiilky.

Asfaltova ¢ast plochy ve vjezdu do KT Topiilky je odvodnéna do rigolu z betonovych tvarnic pied
licem casti opérné zdi SO 2.220 (délka rigolu 23,50 m) a pod patou nizkého nasypu prodlouzeni
vleckové koleje €. 101a (SO 2.660), délka rigolu 26,50 m.

Betonové prikopové tvarnice zbetonu min. C30/37 XF4 budou osazeny do loZe zbetonu min.
C 25/30nXF3 o minim. tloust’ce 0,10 m.

Odvodnéni plané neni navrzeno, piedpoklada se zasakovani do podloZi.

Obrubniky

Koncové ¢&asti plochy ze zdmkové dlazby budou ohrani¢eny zapusténymi silni¢nimi betonovymi
obrubniky vysky 300 mm (300/150/1000 mm) osazenymi do betonu s bo&ni opérou, beton minim. t¥,
C 25/30 nXF3. Betonové loze bude ziizeno na vrstvé §térkodrti a jeho tloustka pod obrubnikem bude
min. 0,15 m. Celkova délka obrubniki obou pFiénych stran plochy ze zamkové dlazby je 24,50 m.
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Mostni objekty a zdi

SO 2.220 Opérna zidka podél koleje €. 101a

Naplni objektu je vystavba opérné zdi podél prodlouzeni vietkové koleje ¢. 101a (SO 2.660), ktera
vyrovna vyskovy rozdil mezi niveletou koleje 162,00 m n. m. (Bpv) a rozsifenou plochou
kontejnerového terminalu Topulky (SO 2.111 Doplinéni plochy KT Topilky).

Zakladni udaje o opérné zdi

Charakteristika: Uhlova zelezobetonova zed’, plosné zalozena,
rozdélena na dilatacni dily
Délka zdi 162,0 m
Vyska zdi: 2,20 m
Zatizeni zdi: zemni tlak, pfitizeni od vle¢kové koleje

Situadni a vy$kové uspoiadani

Opérna zed vyrovnava vyskovy rozdil mezi povrchem zpevnéné plochy a vle¢kovou koleji za
rubem zdi. Poloha opérné zdi je izce svazana s vyty¢ovaci osou koleje.¢. 101a, lic opérné zdi
je rovnobézZny s koleji ve vzdalenosti 3,20 m od jeji osy.

Opérna zed je v celé délce piima s horni hranou ve vodorovné na kété 161,80 m n. m.
Vytyéeni je vztaZeno k soufadnému systému S - JTSK a vySkovému systému Bpv.

Uzemni podminky

Opérna zed je umisténa v provozované ¢asti pfistavu, v blizkosti vjezdu do kontejnerového
terminalu Topulky. V prostoru staveni$té jsou uloZeny stavajici kabelova vedeni v majetku
stavebnika, které je nutné pied zahajenim vystavby vyty¢it. Pfi provadéni praci je nutné
respektovat podminky vyplyvajici z nepieruseného provozu kontejnerového terminalu.

Geotechnické podminky

Geotechnické podminky v misté stavby zdi neovliviiuji koncepci jejitho feSeni, zed” bude zaloZena
plo$né na navazkach, které maji charakter pis¢€itojilovitych zemin. Stavenisté zdi je nad drovni vody
pfi pritoku Qg v fece. Voda nebude ovliviiovat zdkladové poméry ani velikosti tlakli na zed'.

Opérna zed’

Zalozeni objektu:

S ohledem na mistni a geotechnické podminky je zvoleno zaloZeni plo$né. Pod zékladem je
navrzen pol§tal ze §térkodrti frakce 0-63 pro zvétSeni tfeni v zdkladové spafe. Pod timto
polstafem musi mit zemina nasledujici parametry Eqer > 45Mpa. V piipad€ nevyhovujicich
parametrii zeminy bude navrZen pol§taf ze Stérkopisku v tl. 0,5 m, hutnén po 0,25m.

Stavebni feseni:
Konstrukce opérné zdi délky 162,0 m je rozdélena celkem na 9 dilata¢nich dilt, délky 18,0 m. Vyska

zdi vysky 2,20 m.
Dilata¢ni spary z polystyrenu tl. 20 mm a tésnény pruznym profilovym té€snicim pasem.
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Pracovni spary jsou navrzeny nad zakladem zdi.

Z divodu zamezeni vzniku smr§t'ovacich trhlin je nutné striktné dodrzovat technologickou kazei pii
provadéni praci. Jedna se pfedev§im o oSetfovani betonu (pfekryti trvale navlh&enou textilii) a
ukladani betonové smési v piedepsané konzistenci.

Betonaz jednotlivych ¢asti bude probihat aZ po pfevzeti vyztuze formou nepietrzité betonaze.
Betonové konstrukce musi byt disledné provedeny v souladu s ptislusnymi ¢lanky TKP kap. 18 a
CSN EN 206 ,,Beton - Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda“ v&etné dosud vydanych zmén.
Rozmérové tolerance

- odchylka od svislosti ~ h/400

- polohové tolerance + 20 mm
- rovinnatost povrchu 5 mm/2 lat’

Pro prevzeti provedenych praci plati ustanoveni ptislusnych kapitol TKP.
Pouzité materialy:

Betony dle CSN EN 206 opérna zed’ C 25/30 XF2

Vyztuz ocel B500B

Vodohospoddriské objekty

Zdkladni principy odvodnéni:

Zakladnim principem odvodnéni stavby je podchytit veskerou destovou vodu ze zpevnénych
manipulaénich, skladovacich a odstavnych ploch a odvést ji do vodniho toku Labe.

Pro odvodnéni pojizdénych ploch budou pouZity $térbinové Zelezobetonové trouby (s pferusovanou
Stérbinou a s podélnym sklonem dna) vyhovujici na zatizeni pojezdem nékladnich automobilii a
Celnich kolovych piekladaci. Ve vleCkovych kolejich se $térkovym lozem budou srazkové vody
zachytavany podélnou drenazi zausténou do kanalizace.

Destové splachové vody ze zpevnénych ploch budou &istény v odludovadi ropnych a pevnych latek
(ORL).

Destova kanalizace bude zausténa pies novou Sachtu do stavajici kanalizace PVC DN 400 (soudast
souvisejici stavby ,,PPO Mélnik*), vyust'ujici dale v nabiezni zdi potrubim PVC DN 400 nad hladinou
Labe.

SO 2.301 Odvodnéni zpevnénych ploch

Objekt tesi vystavbu destové kanalizace pro odvodnéni zpevnéné plochy kontejnerového terminalu
v ramci stavby ,,Ekologizace kontejnerového terminalu a Gpravy vle¢kovych koleji v piistavu Mélnik,
2. stavba®“. Zpevnéna plocha (SO 2.101, cca 40 x 385 m) ze zdmkové dlazby je jednostrannym
piiénym sklonem odvodnéna do Gzlabi, kde je umistén Zelezobetonovy $térbinovy zlab. Stérbinovy
Zlab je v celé své délce ve vodorovné poloze s horni hranou na két& 162,0 m n.m. (Bpv). Jednotlivé
useky Stérbinového Zlabu jsou pres prefabrikované vpustové kusy napojeny p¥ipojovacimi potrubimi
do nové destové kanalizace DN 300, DN 400 a DN 500 umisténé v ose mezi vle¢kovymi kolejemi ¢&.
403 a ¢. 404. Vzhledem k intenzivni kamionové dopravé a pohybu kolovych stohovaéii kontejnert na
zpevnénych plochach a vypousténi srazkovych vod do Labe budou destové vody &istény v odludovadi
ropnych a pevnych latek. Soucasti objektu jsou revizni Sachty, odvodiiovaci $térbinovy Zlab, vpusti,
odlu¢ovac ropnych a pevnych latek a trubni vedeni.
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Celkova délka potrubi PVC DN 200: 47,2 m

Celkova délka potrubi PP DN 300: 51,79 + 32,23 =84,02 m
Celkové délka potrubi PP DN 400: 48,31 + 84,0+ 5,48 =137,79 m
Celkova délka potrubi PP DN 500: 190,1 m
Délka stérbinového Zlabu: 386 m
Celkovy pocet reviznich Sachet: 12 ks
Celkovy pocet vpusti: 10 ks
Pocet odluovacti ropnych latek: 1 ks
Popis trasy

Destové vody ze zpevnéné plochy budou odvadény jednostrannym piicnym sklonem povrchu ze
zamkové dlazby do 0Zlabi, kde je umistén Zelezobetonovy §térbinovy zlab. Zlab je pres prefabrikované
vpust'ové kusy napojen pfipojovacimi potrubimi do nové destové kanalizace DN 300, DN 400 a DN
500.

Vétev A za¢ina napojenim na DUN osazenou v roce 2013 (3achtou Sd1) a vede do koncové achty S1.
Vétev B zagina v $achtd S2 vétve A a vede do koncové Sachty S3.

Vétev C zadina ve stavajici Sachté Sgr a vede do koncové $achty S9.

Stavajici $achty a Sachty stavajici sestavy DUN budou nastaveny pomoci betonovych skruzi do urovné
nové nivelety plochy terminélu.

Trubni ¢ast

Potrubi mezi $achtami S2 az $1 a 82 az $3, je navrzeno dle DIN 16 961 ze Zebrovaného PP potrubi
335/300 mm, SN 16, pIné Zebro, o celkové délce 84,02 m, uloZeného na betonové loze tl. 100 mm
z betonu C 25/30 a obetonovano betonem C 25/30 do vy$e 150 mm na horni hranu potrubi.

Potrubi mezi $achtami Sd1 (stavajici DUN) az $2, §7 a2 §9 a v sestavé nové DUN je navrzeno dle
DIN 16 961 ze zebrovaného PP potrubi 450/400 mm, SN 16, plné zebro, o celkové délce 137,79 m,
uloZeného na betonové loze tl. 100 mm z betonu C 25/30 a obetonovano betonem C 25/30 do vyse 150
mm na horni hranu potrubi.

Potrubi mezi $achtami Sgr aZ 87 je navrzeno dle DIN 16 961 ze zebrovaného PP potrubi 560/500 mm,
SN 16, plné Zebro, o celkové délce 190,1 m, ulozeného na betonové loze tl. 100 mm z betonu C 25/30
a obetonovano betonem C 25/30 do vy$e 150 mm na horni hranu potrubi.

Napojeni vpusti je navrzeno z PVC DN 200, SN 8 do novych Sachet destové kanalizace. Potrubi od
vpusti bude uloZeno na betonové loze tl. 100 mm z betonu C 25/30 a obetonovano betonem C25/30
do vy$e 150 mm na horni hranu potrubi.

Obetonovani potrubi bude provedeno v celé délce mezi Sachtami a pied obetonovanim se provede
zakryti hrdel geotextilii proti vnikani betonu do hrdla a moznému poskozeni tésniciho krouzku.

Objekty v trase kanalizace
Sachty

Je navrZeno pouziti prefabrikovanych betonovych kanaliza¢nich Sachet DN 1000 dle CSN EN 1917
(Vstupni a revizni Sachty z prostého betonu, dratkobetonu a Zelezobetonu). Sachty jsou dodavany
véetné kénusu s kapsovym stupadlem (piipadné zakrytové desky) a ocelovych kramlovych stupadcl
s PE povlakem v jednotlivych skruzich. Pritoéna ¢ast dna bude z betonu (prefabrikat).

PDPS 2017 - A - Priivodni zprdva 1. a 2. stavby.doc 26



Horni ¢ast Sachet na koté 161,78 m n.m. je uzaviena litinovym poklopem primér 600 mm pro tfidu
zatizeni F900.

Sachty jsou osazeny na podkladni desku z betonu C 12/15 v tl. 100 mm, vybetonovanou na vrstvu
Stérku v tl. 100 mm.

Do $achet je zausténa podélna drenaz odvodnéni plané (SO 2.101) z potrubi PVC tunel. tvaru D 160.

Vpusti

Pro odvodnéni je pouzito 10 vpusti z betonovych prefabrikati bez kalového prostoru umisténych pod
Stérbinovym odvodiiovacim zlabem. Pfipojovaci potrubi je z PVC DN 200, SN8.

Odvodriovaci §térbinovy Zlab

V ramci tohoto objektu je navrzeno pouziti odvodiovaciho Zelezobetonového §térbinového zlabu

s preruSovanou $té€rbinou a stfechovitym sklonem dna 0,5% pro zatizeni F900 (napt. TZD-Q-1G-US
Betonika plus). Zlab je ulozen do Zelezobetonového pasu z betonu C 30/37 XF4 sitky 1,20 m a vysky
1,10 m. Na Sté€rbinovém Zlabu jsou po cca 42,0 m umistény vrcholové Cistici tvarovky a vpustové
kusy s Gzlabim. Cistici tvarovky a vpustové kusy jsou opatieny litinovou miizi pro zatizeni F900.
Voda ze §térbinového Zlabu je odvadéna z vpustovych tvarovek pripojovacim potrubim PVC DN 200
do nové destové kanalizace DN 300, DN 400 a DN 500.

Ve vazbé na pouzity $té€rbinovy zlab zpracuje zhotovitel stavby realizacni dokumentaci, ktera bude
obsahovat kladé&sky plan dilcti $térbinovych Zlabi, jejich napojeni do kanalizace a vykres tvaru a
vyztuze zelezobetonového tramu véetné detailu uloZeni §térbinového zlabu a odvodnéni.

Odlu¢ovat ropnych latek - de§t’ova usazovaci nadrz (DUN)

Soucasti objektu jsou dvé¢ DUN, pficemz jedna je nové navrZend a jedna byla osazena v roce 2013
v ramci vystavby 1. stavby ekologizace KT.

Na stavajici DUN je napojena vétev A a vétev B. Tato DUN byla osazena v roce 2013 soudasné
s vystavbou protipovodiiové hraze. Dno potrubi v misté napojeni je na koté 160,33 m n.m. Jedna se o
odlucovaé ropnych a pevnych latek s kapacitou prutoku 80 1/s a obtokem 4001/s. Stavajici DUN je
soucasti odvodnéni jiz provozované plochy.

Na novou DUN je napojena vétev C (SO 2.301) a vétev D (SO 2.310). Jedna se o odlu¢ovaé ropnych a
pevnych latek s priitokem 80 /s a obtokem 4001/s.

Konstrukéni systém DUN, pozadavky na stavbu a instalaci zafizeni a vykopy pro DUN jsou popsany
v technické zpravé (ptiloha C.8.1 SO 2.301).

Zemni prace

Vykop ryh pro potrubi a jam pro $achty a DUN bude proveden z urovné stavajiciho terénu.

Po poloZeni nové kanalizace, obetonovani potrubi a osazeni Sachet, bude zbyvajici ¢ast ryh a jam
zasypana vhodnou zeminou z vykopu splitujici podminky pro uziti pod zpevnénymi plochami do
trovné plané upravované plochy terminalu v ramci SO 2.101. Zasyp bude hutnén po vrstvach na
pozadovanou unosnost zemni plané min. 60 MPa (modul deformace podlozi).

Prebytek vykopl bude odvezen na meziskladku na $pici ptistavu, ze které bude nasledné s piebytky
vykopu SO 2.101 odvezen vodni dopravou na skladku, kterou zajisti zhotovitel stavby.

Stavebni jama v t€sném kontaktu s ochrannou protipovodiiovou hrazi PPO Mélnik musi byt pazena,
protoze je zcela nepiipustné naruseni konstrukce tésnéné ochranné hraze.

S ohledem na hloubku stavebni jamy je navrzeno ziizeni beranénych $tétovnicovych stén vysky 7,0 m
a 10,0 m, které budou vzajemné rozepfeny.

PDPS 2017 - A - Priivodni zprédva 1. a 2. stavby.doc 27



SO 2.310 Odvodnéni rozsifené plochy KT Topilky

Objekt Fedi vystavbu destové kanalizace pro odvodnéni rozsifené zpevnéné plochy kontejnerového
terminalu Topulky v ramci stavby ,,Ekologizace kontejnerového termindlu a Gpravy vleckovych koleji
v piistavu Meélnik, 2. stavba“. Zpevnéna plocha cca 9,0 x 173,0 m ze zamkové dlazby (SO 2.111)
navazuje na stivajici plochy terminalu. De§tova voda je svedena jednostrannym piicnym sklonem 2%
k opérné zidce vle¢kové koleje €. 101a (SO 2.220), kde je v uzlabi umistén Zelezobetonovy Stérbinovy
zlab (napt. TZD-Q-IG-US Betonika plus). Jednotlivé useky Stérbinového zlabu jsou pfes
prefabrikované vpustové kusy napojeny p¥ipojovacimi potrubimi do nové destové kanalizace DN 300
a DN 400, ktera je soucasti piimo souvisejiciho objektu SO 2.301 - Odvodnéni zpevnénych ploch.
Cisténi splachovych deitovych vod je zajisténo pomoci dvou destovych usazovacich nadrzi (DUN),
které jsou soucasti SO 2.301. Sou&asti objektu jsou revizni Sachty, odvodiiovaci Stérbinovy Zlab,
vpusti a trubni vedeni.

Celkova délka potrubi PVC DN 200: 7,2 m

Celkova délka potrubi PP DN 300: 157,3 m

Celkové délka potrubi PP DN 400: 16,0 m

Délka $térbinového Zlabu: 140 m

Celkovy pocet reviznich Sachet: 5ks

Celkovy pocet vpusti: 4 ks
Popis trasy

Destové vody ze zpevnéné plochy budou odvadény jednostrannym piiénym sklonem povrchu ze
zamkové dlazby do Gzlabi, tésn& pied lic opérné zidky (SO 2.220), kde je umistén Zelezobetonovy
$térbinovy Zlab. Zlab je pies prefabrikované vpustové kusy napojen pripojovacimi potrubimi do nové
destové kanalizace DN 300 a DN 400. PodéIny sklon je pfeduréen rovni navazujici zpevnéné plochy
SO 2.111.

Vétev D za&ina v $achté $4 (SO 2.301) a vede do koncové Sachty $20.
Trubni &ast
Potrubi mezi $achtami $4 (SO 2.301) a S16 je navrzeno dle DIN 16 961 ze Zebrovaného PP potrubi

450/400 mm, SN 16, plné Zebro, o celkové délce 16,0 m, ulozeného na betonové loze tl. 100 mm
z betonu C 25/30 a obetonovéano betonem C 25/30 do vyse 150 mm nad horni hranu potrubi.

Potrubi mezi $achtami $16 a $20, je navrzeno dle DIN 16 961 ze Zebrovaného PP potrubi 335/300
mm, SN 16, pIné Zebro, o celkové délce 157,3 m, uloZzeného na betonové loze tl. 100 mm z betonu C
25/30 a obetonovano betonem C 25/30 do vyse 150 mm na horni hranu potrubi.

Napojeni vpusti V17 - V20 je navrzeno z PVC DN 200, SN 8 do novych 3achet dest'ove kanalizace.
Potrubi od vpusti bude uloZeno na betonové loze tl. 100 mm z betonu C 25/30 a obetonovano betonem
C25/30 do vy$e 150 mm na horni hranu potrubi.

Obetonovani potrubi bude provedeno v celé délce mezi $achtami a pfed obetonovanim se provede
zakryti hrdel geotextilii proti vnikéani betonu do hrdla a moznému poskozeni té€sniciho krouzku.

Objekty v trase kanalizace

Sachg

Je navrzeno pouZiti prefabrikovanych betonovych kanalizaénich Sachet DN 1000 dle CSN EN 1917
(Vstupni a revizni Sachty z prostého betonu, dratkobetonu a Zelezobetonu). Sachty jsou dodavany
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véetné konusu s kapsovym stupadlem (pfipadné zakrytové desky) a ocelovych kramlovych stupadel
s PE povlakem v jednotlivych skruzich. Prito¢na ¢ast dna bude z betonu (prefabrikat).

Horni ¢ast $achet je uzaviena litinovym poklopem primér 600 mm pro tiidu zatizeni F900.

Sachty jsou osazeny na podkladni desku z betonu C 12/15 v tl. 100 mm, vybetonovanou na vrstvu
stérku v tl. 100 mm.

Vpusti

Pro odvodnéni jsou navrzeny 4 vpusti z betonovych prefabrikati bez kalového prostoru umisténych
pod stérbinovym odvodiiovacim Zlabem. Pfipojovaci potrubi je z PVC DN 200, SN&.

Odvoditovaci Stérbinovy zlab

V ramci tohoto objektu je navrzeno pouZiti odvodiiovaciho zelezobetonového Stérbinového Zlabu

s perusovanou $térbinou a stiechovitym sklonem dna 0,5% pro zatizeni F900 (napf. TZD-Q-1G-US
Betonika plus). Zlab je ulozen do betonového loZe s boéni opérou z betonu C 25/30nXF3, tloustka
loze pod zlabem je min. 200 mm, $itka bo¢ni opéry 250 mm. Spara mezi licem opé€rné zidky (SO
2.220) a zlabem bude vyplInéna asfaltovym pasem. Na §térbinovém Zlabu jsou po cca 42,0 m umistény
vrcholové &istici tvarovky a vpustové kusy s tzlabim. Cistici tvarovky a vpustové kusy jsou opatieny
litinovou miizi pro zatizeni F900. Voda ze $térbinového zlabu je odvadéna z vpustovych tvarovek
ptipojovacim potrubim PVC DN 200 do nové dest'ové kanalizace DN 300 a DN 400.

Zemni price

Vykop ryh pro potrubi a jam pro $achty bude proveden z Grovné stavajiciho terénu.

Po polozeni nové kanalizace, obetonovani potrubi a osazeni Sachet, bude zbyvajici ¢ast ryh a jam
zasypana vhodnou zeminou z vykopu spliiujici podminky pro uziti pod zpevnénymi plochami do
trovné plané upravované plochy termindlu v ramci SO 2.111. Zasyp bude hutnén po vrstvach na
pozadovanou unosnost zemni plané min. 60 MPa (modul deformace podloZzi).

Prebytek vykopil bude odvezen na meziskladku na $pici pfistavu, ze které bude nasledné s piebytky
vykopu SO 2.101 odvezen vodni dopravou na skladku, kterou zajisti zhotovitel stavby.

Elektro a sdélovaci objekty

SO 2.401 Kabelové rozvody 0,4 kV

Naplni objektu je instalace novych zasuvkovych skiini a jejich kabelové propojeni s napojenim na
stavajici trasu, ktera byla poloZena pii vystavbé 1. stavbé ,ekologizace”. Dale budou polozeny
kabelové Zlaby s ulozenymi chrani¢kami pro souvisejici pielozku vedeni 22 kV.

Navrzeny kabel AYKY - J 3 x 240 + 120 mm’ bude na most& pies vodni tok Povka uloZen do
ptipravené chranicky. Pii vyvedeni kabeli ze zemé do zasuvkovych stojani ZS 2.1 — ZS 2.4, bude
kabelova smycka ulozena do chrani¢ek PE 160/136 mm.

Pro souvisejici ptelozku vedeni 22kV budou polozeny kabelové trasy vn, které kiizi vleCkové koleje
101a, 403, 404 a dale manipula¢ni plochu SO 2.101.

Ochranné pasmo kabelu 0,4 kV; 1 m na obé strany

Minimalni kryti kabelu 0,4 kV ve volném terénu: 0,7m

Minimalni kryti kabelu 0,4 kV pod vozovkou: 1,0m

Typ navrzeného kabelu: AYKY —J 3 x 240 + 120 mm’
Délka kabel. rozvodii — zasuvkové stojany: cca 350 m/4 stojany
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Navrzené feseni:

Pro napojeni technologickych zafizeni kontejnerového terminalu 2. stavby se v ramci 1. stavby zfidilo
kabelové vedeni 0,4 kV, vyvedené z rozvadéte nn RH pfistavni transformovny, které je ukoncené
v rozvadééich u stavajici osvétlovaci véze OVS.

Kabelova trasa vedena na mosté pres PSovku bude uloZena do jiz poloZenych chrani¢ek se smy¢kovym
ukondenim v zasuvkové skiini ZS 2.1. Trasa napdjeciho kabelu bude dale smyckové pokracovat do ZS
2.4 .V zasuvkovém stojanu ZS 2.4 bude ptipravena jedna volna pozice pro dalsi smyckové ptipojeni.

Dvojice kabeli AYKY — J 3 x 240 + 120 mm’ p¥i smy&kovém pripojeni zasuvkovych skFini
ZS 2.1 - ZS 2.4 budou uloZeny do dvou chrani¢ek PE 160/136 mm délky cca 4,0 m.

Pro piipojeni technologickych zatizeni u osvétlovacich vézi se osadi Ctyfi zadsuvkové stojany ZS 2.1 — ZS
2.4 tvofené sestavou typovych rozvadéci s naplni

1x400V/32 A

2x400V/16 A

2x230V/16 A

1 x vypinac

1x proudovy chrani¢ zasuvek do 20 A

Pro upevnéni sestavy se zasuvkovou skiini se pouzije ocelovy ram z Ghelniki pfichyceny do zakladi
osvétlovacich vézi. Ram bude uchycen na chemické kotvy do zakladu osvétlovaci véze.

Kabely se v terénu ulozi do spoleéné trasy s kabely osvétleni (SO 2.431) volné do svahu nasypu (SO
2.101 Manipulaéni plocha). Plocha ze zamkové dlazby je ohrani¢ena zapusténymi silni¢nimi obrubniky a
kabely budou uloZeny v nezpevnéném svahu v hloubce 1,0 m v kabelovém lozi s krytim betonovymi
deskami a vystraznou folii PVC Cervené barvy.

Pro souvisejici pfelozku vedeni 22kV budou poloZeny trasy 6-ti kabelovych zlabu, které kiiZi kolejové
vle¢ky 101a, 403, 404 a manipula¢ni plochu SO 2.101. V kabelovych Zlabech velikosti 500/330/270

s viky 500/310/55 budou uloZeny chrani¢ky SDR11 (praméru 160 x stény 14,6 mm) se svafovanymi
spoji po 12,0 m. Kabelové Zlaby se ulozi na pfedem srovnané podlozi ze $térkopisku a provede je
jejich obsyp.

SO 2.431 Osvétleni vieckovych koleji a manipula¢nich ploch

Nové plochy budou osvétleny osvétlovacimi vézemi OV 9 — OV 12 vysky 25,0 m. Predmétem
stavebni ¢asti je zaloZeni osvétlovacich vézi, které je navrZeno na pilotovych zékladech, sestavajicich
z piloty @ 1,18 m a zakladového bloku pro kotveni véZe. Zalozeni véZi bylo navrzeno v ramci ZDS
pro SO 431 (Transconsult, s.r.o. 2013) a je v navrzeném rozsahu realizovano, tzn. jsou provedeny
piloty a zakladové bloky s osazenym kotvenim pfiblizné v urovni komunikace v koruné ochranné
hraze.

V disledku aktualizace idaji o velkych vodach v mezidobi vznikl pozadavek na upravu vySkové
irovné osazeni stoZarl. Tento poZadavek je feSen zvySenim realizovanych zékladl o 1,23 m. Soucasné
jsou posouzeny udinky zatizeni pro nové uspoiadani zdkladi véetné posouzeni jiz provedenych
konstrukei.

Predm&tem d&asti elektro je osazeni osvétlovacich vézi véetné sestavy rozvadécli a instalace
kabelového propojeni.

Uzemni podminky

Pro stavenisté je zajiSténa protipovodiiova ochrana do urovné plvodni hladiny Q,q feky Labe (160,98
m n. m) jiZ zrealizovanou ochrannou hrazi, v blizkosti jejiz koruny jsou zéklady osvétlovacich vézi
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umistény. Urovei hladiny Qoo byla v mezidobi aktualizovana na hodnotu 162,40 m.n.m., coz je
divodem m.j. Gprav zaloZeni véZi.

Hrana zékladovych blokl navazuje na okraj komunikace v korun€ ochranné hraze. Komunikace musi
ziistat béhem vystavby OV v plném provozu. Terén v mist& vystavby osvétlovacich vézi OV9, OV10 a
OVI11 je dosypan do urovné komunikace v koruné ochranné hraze, u OV 12 je proveden nadnasyp
vysky 0,65 m s patou svahu na okraji komunikace.

Geotechnické podminky

Statické posouzeni navrzeného feseni vychazi ze skute€nosti, Ze zaklady jsou jiz realizovany v danych
geotechnickych podminkach. V zasadé se v misté staveni$té nachazi terasa Stérkopisk stiedné az
velmi ulehlych (v zavislosti na hloubee) 0 mocnosti cca 9,0 — 10,0 m pod trovni stavajiciho terénu.
Prevazné se jedna o zeminy zvodn&lé v zévislosti na hlading vody v fece. Stérkopisky jsou v nékterych
mistech preruseny vrstvou piscité hliny (do mocnosti 0,5 m). Terasa je uloZena na zvétralych jilovcich
(R4-RS).

1. Zaklady osvétlovacich vézi

Z hlediska konstrukce osvétlovacich vézi se jednd o véze vysky 25,0 m. Je navrzeno uZiti typu “osz
25”. Vé&Zze jsou zalozeny na Zelezobetonovém zakladovém bloku, podporovaném Zelebetonovou
vrtanou pilotou.

Situaéni a vy$kové usporadani

Situa¢ni i vyskové uspofadani je vztazeno k jiz provedenym zakladtim. Stiedy téchto zakladd dle
zaméieni skute¢ného provedeni odpovidaji pozadavkiim na umisténi s polohovou odchylkou do 85
mm, Navrhované zvyseni zdkladovych bloki proto vychazi z jiz provedené konstrukce zakladd a na
tuto polohové navazuje. Osazeni novych kotveni pro véZe bude provedeno soustiedné se stdvajicimi
kotvenimi a obrys zakladovych blokli bude navazovat na jiz provedené bloky.

Zakladové bloky

Pied provedenim zékladovych bloki bude povrch stavajicich zaklad(i zdrsnén (odbouran v tl. do 20
mm - vytvoieni pracovni spary). Podkladni beton se provede v irovni umoziiujici piekryti pracovni
spary bednénim - pfisazeni bednéni ke stavajicimu zakladu. Nové kotveni pro véze se vyskové i
polohové osadi do piedepsané polohy a propoji se se Srouby stavajiciho kotveni ptivafenim tahel
L90/90/8. Poté se provede vyztuz véetné zalepeni vlozek o 16 do vyvrtanych otvorti a uloZeni
prichodek pro elektrokabely. Betonaz zakladovych bloku se provede jednorazové bez pracovnich
spar.

Kotveni vézi

Osvétlovaci véz bude kotvena 8 Srouby M 42x3, jejich zakotveni bude prostiednictvim navatrenych
tahel (L90/90/8) pieneseno do stavajiciho kotveni v provedeném zakladovém bloku. Vzajemna poloha
Sroubii v novém kotveni bude zaji$téna svafenim se $ablonou tak, aby kotveni bylo do zakladu
osazovano jako jeden kus. Kotveni je navrzeno bez povrchové Gpravy.

Prostupy pro kabely
Prostupy v zakladovych blocich pro elektrické napajeci kabely budou zajistény osazenim ohebnych
plastovych trubek do bednéni. Jedn4 se trubky o vné&jsim praméru 40 mm.

Pouzité materialy

Betony dle CSN EN 206 beton C8/10................ podkladni beton
C30/37-XA1, XF1......... tlozny blok
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Vyztuz....... ocel 10505 (R)

Kotveni pro vézy typu “o0sz25”
kotevni Srouby & 45, zavit M42x3.....ocel S 355 J2
valcované vyrobky.................... ocel S 35512

2. Cast elektro

Zékladni technické adaje

Rozvodna soustava 3+PEN AC 50 Hz 0,4 kV/TN-C
Ochrana pfed nebezpe¢nym dotykem samocinnym odpojenim od zdroje v predepsaném Case —
zemnénim dle CSN 33 3201

Regionalni venkovni klima:  mirné - WT

Prostiedi je klasifikovano dle: CSN 33 2000-5-51 ed. 3 ,,Elektrické instalace
nizkého napéti - Cast 5-51: Vybér a stavba elektrickych
zafizeni — VSeobecné predpisy” EN 60721-3-4 , Klasifikace
podminek prostiedi na mistech nechranénych povétrnostnim
vlivim“ PNE 33 2000-2 ,Stanoveni zakladnich
charakteristik vn&jSich vlivi pusobicich na rozvodné
zatizeni distribu¢ni a pfenosové soustavy*

Zaclenéni prostoru z hlediska nebezpedi Grazu elektrickym proudem prostor nebezpecny
Zatiidéni osvétleni:
a) vleckové koleje

Svételné technické pozadavky dle CSN EN 12464-2 (36 0450), tabulka 5.12.1 -
Zelezni¢ni a tramvajové drahy:

udrzovana osvétlenost Em 10 Ix
min. rovhomérnost osvétleni Uo 0,25
mezni hodnota Cinitele oslnéni GRL 50
min. index podani barev Ra 20

b) manipulaéni, skladovaci a odstavné plochy KT .
Svételné technické pozadavky pro kontejnerové terminaly dle CSN EN 12464-2 (36 450),

pfiloha A: udrzovana osvétlenost Em 20 Ix
min. rovhomérnost osvétleni Uo 0,25
mezni hodnota ¢initele oslnéni GRL 50
min. index podani barev Ra 20
Referenéni svitidla HORO/M 2001 04022194 2000 W/M MHN-LA
LEO S 400 05057094 400 W
Piedfadné piistroje v boxu/Al BOX/A1 1002 1000W 9,5-10,3 A 14013320

BOX/Al 2000 2000W/400V 10,3 A 14106003

Uvadéné typy vyrobkii jsou pouze referenéni, p¥i realizaci osvétleni je moZné pouZit vyrobky s
obdobnymi vlastnostmi.

Typ navrzenych kabelii: AYKY 3 x 120 + 70 mm”
CYKY -0 3 x 4 mm®
CYKY -0 4 x 4 mm?
CGTG -0 3 x2,5mm’
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Pocet novych osvétlovacich vézi / vyska 4ks/250m

Pocet doplnénych svitidel na stavajici OV 4ks(2+2)
Délka osvétlovaného useku cca 450 m
Délka optochrani¢ky HDPE 40/33 mm 490 m

Délka stranové piekladaného napajeciho kabelu 63,0 m

Technické feSeni

V navrzené ploSe ze zamkové dlazby jsou umistény stavajici osvétlovaci véze OVA a OVB vysky
20,0 m a jejich napdjeci kabelové vedeni. StoZary zistanou zachovany beze zmény a plocha ze
zamkové dlazby bude dodldZdéna k jejich betonovym patkam. Napajeci kabelové vedeni je v Casti
trasy umisténo pod opérnou zdi SO 2.220 i pod potrubim SO 2.310. Z tohoto diivodu je navrZena
stranovéa ptelozka kabelového vedeni v délce 63,0 m. Stavajici délka dotéeného useku je 66,50 m a
kabel je nutno vykopat v celé délce a ulozit do provizorni trasy s ulozenim do délené chranicky
160/138 mm mimo vykopy pro opérnou zed’ i pro kanalizaéni potrubi DN 300 SO 2.310. Po ulozeni
kanalizace a z&sypu jeji ryhy bude kabelové napdjeci vedeni ulozeno do soubéhu 0,75 m s osou
potrubi DN 300. Kryti kabelu je 1,0 m pod niveletou vozovky, tzn. Ze pod plochou ze zamkové dlazby
bude kabel uloZen v Grovni cca 159,60 — 159,70 m n.m., pod asfaltovou plochou v Grovni cca 160,20 —
160,30 m n. m.. Kabel v délené chrani¢ce bude uloZen do piskového loze.

Na stavajicich osvétlovacich vézi OVA a OVB budou doplnény dvojice reflektort o vykonu 2000W s
umisténim tak, aby osvétlovaly navrZzenou vle€ku. Prediadné ptistuSenstvi svitidel ve vlastnim boxu se
umisti na ploging. Propojeni zafizeni na plo§ing se provede $iitirou typu CGSG — O 3 x 2,5 mm’.
Napajeci kabel pro ptediadné pfislusenstvi bude vyveden ze stavajici rozvodnice.

Ptilehlé manipulaéni, skladovaci a odstavné plochy v kontejnerovém terminalu v pfistavu
Mélnik 2. stavby se osvétli reflektorovymi svitidly osazenymi na osvétlovacich vézich OV 9 — OV 12
instalovanych v linii podél asfaltové komunikace na protipovodiiovém opatieni.

Svételnd mista OV 9 — OV 12 budou tvofena osvétlovacimi vézemi o vySce 25,0 m se tfemi
reflektorovymi svitidly s dvojitym asymetrickym reflektorem se svételnym zdrojem — vybojkou
2000 W.

Typ navrzenvych osvétlovacich vézi

408725 s provedenim otvori pro kotevni §rouby v patnim plechu stozard & 60 mm.

- véZ je osazena obsluznou plosinou 2260x1130mm a vystupnym Zebiikem s ochrannym
kosem a kabelovymi rosty

- Zarové zinkovani dle normy DIN EN ISO 1461

- zarové zinkovani s vrchnim natérem dle tabulek RAL (DUPLEX SYSTEM)

Kazda osvétlovaci véZz ma navrzen vlastni rozvadéé ROV 9 — ROV 12, ze kterého jsou ptipojeny
vodi¢i CYKY — O 3 x 4 mm?, CYKY — O 4 x 4 mm’ svorkovnicové skiiné na ploging véze.

Napajeni svételnych mist OV 9 — OV 12 se provede kabelem typu AYKY 3 x 120 + 70 mm?® , ktery
bude napojen v rozvadéli u osvétlovaci véze OV8 postavené v ramci 1. stavby. V rozvadéci
ROV 12 bude piipravena jedna volna pozice pro dalsi smy¢kové napéjeni osvétlovacich stozaru.
Ovladani venkovniho osvétleni bude celkové pojistkovym spina¢em v rozvadéci RS navrzeného v

1. stavbé a dale jednotlivé kazdd véz samostatné. V soub&hu s napijecimi kabely se ulozi
optochrani¢ka HDPE 40/33 mm, do které se mize zafouknout ovladaci kabel pro dalkové ovladani,
nebo opticky kabel pro budouci kamerovy systém. Optochrani¢ka bude vyvedena u kazdého ROV.
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Kabely se v terénu ulozi do spole&né trasy s kabely rozvodi nn (SO 2.401) volné do naspu (SO 2.101
Manipulaéni plocha). Plocha ze zdmkové dlazby je ohrani¢ena zapuSt€énymi silni¢nimi obrubniky a
kabely budou uloZeny v nezpevnéném svahu v hloubce 1,0 m v kabelovém lozi s krytim betonovymi
deskami a vystraznou folii PVC Cervené barvy.

Pro ochranu pred bleskem a pied ostatnimi $kodlivymi uéinky atmosférické elektiiny budou
osvétlovaci véze uzemnény jednak piipojenim na ocelovy pasek FeZn 30x4 mm ulozenym ve
spoleéném vykopu s kabelem a jednak na nadhodny zemni¢ — armaturu betonovych zikladi
osvétlovacich v&zi.. Zemnici drat bude zaroveil vyuzit k uzemiiovani vodi¢e PEN dle CSN 33 2000-4-
41 ed. 2.

Objekty drah
V ramci vystavby 1. stavby bude provedena vystavba vleckové koleje €. 404 mezi provozovanymi
kolejemi &. 101 a &. 403, demontaz propojeni koleje ¢. 403 a 101a za mosty pies PSovku. Ve 2. stavbé

bude dokondena vystavba koleji & 403 a €. 404 a prodlouzeni vle¢kové koleje €. 101a.

Pro fedeni zelezni¢niho svréku je nadale dodrzena zavedena stavebni kilometraZz s pocatkem stani¢eni
v ZV stavajici vyhybky €.102 vjezdového zhlavi do pfistavu.

Vyskové feSeni
Prodlouzeni vle¢kovych koleji je navrzeno ve vodorovné, vyska temene kolejnice je 162,0 m.n.m.

Zelezni¢ni svriek

Na upraveném télese Zelezniéniho spodku se zFidi zapusténé kolejové loze z drceného kameniva
(3térku) frakce 32- 63 mm ti. C tloustky 0,28 m pod loznou plochou Zelezobetonovych prazcli. Pro
zasypavku mezi profily zapu$téného kolejového loze se pouzije Stérk fr. 16-32, pro povrchovou
tipravu draznich stezek a ostatnich ploch v tirovni kolejového loze $térkodrt frakce 4-16 mm v tl. 50
mm.

Ztidi se novy Zelezni¢ni svrsek tvaru S49 na betonovych prazcich SB P8, rozd€leni prazch ,.d*,
s tuhym upevnénim svérkami ZS4 na Zebrové podkladnice. Koleje budou v celé délce svafované
(bezstykové). Ve 2. stavbé bude kolejové loZe provedeno pro viechny souvisejici nové useky koleji €.
403, €. 404 a ¢. 101a najednou.

Néavrhova rychlost

Ve vazbé na povolenou maximalni rychlost jizdy na celém tzemi pfistavu 20 km/hod. jsou technické
parametry novych koleji navrzeny na navrhovou rychlost v, =30 km/hod.
Pro provoz vle¢ky na tzemi ptistavu plati Vle¢kovy provozni f4d z 01/2013.

Prostorova prichodnost

Osova vzdalenost novych vleckovych koleji je 4,75 m, ktera zaji$tuje dodrzeni prijjezdného prifezu
Z-GCD podle CSN 736320 Prijezdné priiezy na drahach celostatnich, drahiach regionélnich a
vlekach normalniho rozchodu. Volny schiidny a manipulaéni prostor na vngjsi strané koleji je 3,0 m.

Odvodnéni

Odvodnéni kolejového svrsku i zemni plané je uvazovano podélnym trativodem zalst€énym do
dest’'ové kanalizace SO 2.301 Odvodnéni zpevnénych ploch.
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Vazby mezi objekty stavby

Pied zfizenim koleji v rozsahu 2. stavby bude muset byt provedena demontaz provozni budovy
MAERSK (SO 2.001) v&etné vyjmuti domovni &istirny odpadnich vod, odvodnéni (SO 2.301 a 2.310),
opérna zidka podél koleje ¢. 101a (SO 2.220) a doplnéni terénu na troven zemni plan€ kolejového
spodku (pro zfizeni drenazni vrstvy ze §térkodrti). Soucasné s vystavbou SO 2.660 bude provedena
pokladka kabelové trasy PS 2.910 Nap4gjeci silnoproudé rozvody.

V ramci stavby bude provedena pielozka vzdusného vedeni VN 22 kV do kabelové trasy. Prelozku na
zékladé objednavky Ceskych pfistavii, a.s., provede provozovatel sité CEZ Distribuce, a.s.. Kabely
VN 22 kV budou ulozeny do kabelovych Zlabi nap#i¢ pod zpevnénou plochou SO 2.101 a kolej
¢. 101a budou kiizit v km 0,030. Pelozka je soucasti objektu SO 2.401 Kabelové rozvody nn.

SO 651 Vleckové koleje — kolejovy svrSek

Nova vletkova kolej €. 404 je vedena v soub&hu s koleji €. 403 v osové vzdalenosti 4,75 m. Ve sméru
stani¢eni je kolej ¢ 403 je umisténa vlevo od koleje ¢. 404, vpravo od koleje €. 404 je v osové
vzdalenosti 4,80 - 11,0 m vedena stavajici vle€kova kolej &. 101. Kolej ¢. 404 je tak umisténa mezi
dvéma provozovanymi kolejemi a tuto skuteénost bude nutné zohlednit pfi jeji vystavbé. Kolej €.
101 je nejdelsi predavaci koleji v piistavu a je vyuzivana pro obsluhu kontejnerového terminalu
MAERSK v Topilkach, kolej €. 403 je piekladni koleji kontejnerového terminalu provozovaného

RCO - CSKD Meélnik.

Realizace 1. stavby ,ekologizace* byla zahdjena vr. 2012. Vystavba objektu navazuje na jiz
provedené stavebni objekty, zejména SO 010 Hrubé terénni upravy — 1. stavba, SO 101 Manipulaéni
plocha, SO 201 — Most pies PSovku — Zelezni¢ni, SO 202 Most pies PSovku — pod manipulacni
plochou. Provedené nasypy obsahuji ptivodné navrZzeny objekt SO 654 Vle¢kové koleje — kolejovy
spodek — L stavba. V prostoru navrhované vleckové koleje ¢.404 je po vystavbé souvisejici koleje €.
403 a vodovodni piipojky pro provozni budovu &.p. 757 terén mezi kolejemi €. 403 a 101 vySkove
vyrovnan pfiblizné do tirovné §térkového loZe koleje €. 403.

Nova vle¢kova kolej €.404 odboluje z koleje &. 403 vyhybkou JS 49-1:7,5-190P,p,d. Vyhybka je
vloZena v piimém Gseku koleje &. 403, zadatek koleje (vyhybky) je ve staniceni 2,34820 koleje &. 403.
Konec koleje v ramei SO 651 je v km 0,46495 (odpovida stanieni 2,81650 koleje ¢. 403) a v tomto
stanieni pokraduje navazujici ¢ast v ramci ptimo souvisejicitho objektu 2. stavby ,.ekologizace®, SO
2.651 Vleckove koleje — kolejovy svriek.

Kolej bude provedena z kolejnic tvaru S49 na piedpjatych Zelezobetonovych prazcich SB 8P.
V mistech ptejezdové upravy pro kolovy kontejnerovy jefab (SO 658) budou pouZity piejezdové
praZce vystrojené svaiovanou dvojitou podkladnici pro pojizdénou a doplitkovou kolejnici tvaru S49
(napi. VPS PP 13). Ve 3 tsecich délky 20,0 m bude osazeno celkem 102 ks piejezdovych prazci (3 x
34 ks).

Smérové vedeni koleje &. 404

Zatatek koleje &. 404 tvofi pravostranna vyhybka JS49 1:7,5 — 190 P,p,d, vioZzena do piimé casti
koleje ¢. 403 v km 2,34820. Po kratké mezipiimé délky 36,75 m navazuje pravostranny oblouk o
poloméru R = 190,0 m délky 113,50 m, kterym se kolej dostava do piimého useku mezi silni¢nim
mostem pies Labe a mostem pies PSovku délky 289,54 m. Tato piima ¢ast v km 0,17541 — 0,46495 je
vedena rovnobézné s jiz vybudovanou ¢asti koleje €. 403 v osové vzdalenosti 4,75 m.

V oblouku o polom&ru R = 190 m bude provedeno rozéitenf rozchodu.
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Vyskové feseni koleje ¢. 404

Vyskové feSeni je na zaCatku koleje ureno niveletou stavajici koleje ¢. 403, ve zbyvajici Casti
pozadovanou vodorovnou niveletou TK nové piekladni koleje 162,0 m n.m. (Bpv).

Zatatek koleje pokraduje ve stavajicim podélném sklonu 0,577% do km 0,13000, ve kterém piechazi
vydutym zakruZovacim obloukem R = 5 000 m do vodorovné. Vodorovna niveleta temene kolejnice

162,00 m n. m. pokracuje az do konce koleje v km 0,46495.

Ptiprava pro piejezdovou upravu (pro piejezd kolového portalového kontejnerového jefabu)

Ve vazbé na SO 658 bude ve 3 tisecich vytvofen Zlabek pro okolky Zelezni¢nich vozii pomoci osazeni
doplitkové kolejnice tvaru S49. Z tohoto diivodu budou ve 3 usecich délky 20,0 m (v km 2,51840 —
2,53840, v km 2,64540 — 2,66540 a v km 2,77340 - 2,79340) pouzity piejezdové praZce vystrojené
svafovanou dvojitou podkladnici pro pojizdénou a dopliikovou kolejnici (napt. VPS PP 13). Ve vazbé
na rozdéleni prazch ,,d“ bude osazeno celkem 102 ks piejezdovych prazci (3 x 34 ks) a 120 m
doplitkové kolejnice (3 x 2 x 20,0 m).

Vlastni pirejezdova tprava z asfaltového betonu bude provedena v rdmci SO 658.

Upravy koleje &. 403

Vlozeni vyhybky

Pro vloZeni pravostranné vyhybky, pro odboéeni koleje ¢. 404, bude vkm 2,34820 — 2,373422
demontovana &ast koleje v délce 25,222 m. Vyjmuti kolejového pole a vloZzeni vyhybky bude
provedeno ve vyluce vleékového provozu v délce 24 hod.. Termin vyluky musi zhotovitel stavby
v piedstihu projednat s provozovatelem terminalu RCO — CSKD s.r.o. Mélnik.

Ptejezdova tiprava

Ve vazbé na SO 658 bude ve 3 usecich dodate¢né vytvoren zlabek pro okolky Zelezni¢nich vozii
pfivafenim nerovnoramenného thelniku 100x65x10 k ocelovym podkladnicim. Doplnéni Zlabku bude
provedeno celkem ve 3 usecich délky 20,0 m (v km 2,51840 — 2,53840, v km 2,64540 — 2,66540 a
vkm 2,77340 - 2,79340). Délky zlabki znerovnoramenného uhelniku jsou shodné s délkou
dopliikovych kolejnic osazenych v koleji €. 404, tj. celkem 120,0 m.

Detaily feSeni Zlabku pro okolky jsou uvedeny v piiloze na konci této technické zpravy. Postup
montaze musi zhotovitel stavby v piedstihu projednat s provozovatelem terminalu RCO — CSKD

Meélnik. Dodate¢na montaZz zlabku se provede po zprovoznéni koleje €. 404.

Upravy kolejového spodku

Upravy kolejového spodku Ize rozdélit na 2 tseky (&asti). Prvni Gsek je od za¢atku objektu v km 0,000
a konéi cca vkm 0,165 za pilifem silni¢niho mostu pres Labe. Druhy usek navazuje pfiblizné na
Grovni prejezdové Upravy koleji ¢. 403 a &. 404 a pokracuje az na konec 1. stavby za mosty pies
PSovku.

V prvnim Gseku bude Zelezni¢ni spodek proveden v Sifce cca 5,0 m pro zfizeni Sté€rkového loze a
drazni stezky a navaze na spodek vybudovany pii vystavbé koleje €. 403 vcetné podélné vsakovaci
ryhy. Po odté€Zeni zeminy a vybourani &asti betonové plochy se ziidi uklonéna zemni plai v pii¢ném
sklonu 4%, na kterou bude uloZena separa¢ni geotextilie gr. 300 g/m”. Na takto upravenou zemni plaii
bude ziizena konstrukéni vrstva ze §térkodrti fr. 0/32 v tl. min. 150 mm. ProtoZe neni moZzné odvodnit
uklonénou plai na okolni terén, je pro jeji odvodnéni vyuzito vsakovaci Zebro vybudované pfi
vystavbé koleje &. 403, Vsakovaci Zebro je umisténo mezi kolejemi €. 403 a 404, Sitka Zebra je 0,50 m,
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hloubka -1,80 m pod TK. Do vsakovaciho Zebra byla uloZena netkand separaéni geotextilie o
minimalni gramazi 300g/m’, zasyp byl proveden $térkem fr. 32/63 s prehutnénim.

V druhém tseku od silniéniho mostu pies Labe po mosty pies PSovku je odvodnéni plang zajisténo
podélnym trativodem PVC DN 150 vybudovanym pii vystavbé koleje ¢. 403 v r. 2015. Trativod je
zaustény do Sachet SO 301 Odvodnéni zpevnénych ploch, které bylo rovnéz vybudovéno v r. 2015.
Uklonéna zemni plan v piiéném sklonu 4,0%, v&etnd ulozeni netkané separaCni geotextilie gr. 300, se
provede zarovefi s plani SO 658 Piejezdova uprava vleCkové kolej ¢. 403 — 1. stavba. Na takto
upravené zemni plani se opét spole¢n& s SO 658 zfidi konstrukéni vrstva ze $térkodrti fr. 0/32 v tl.
min. 150 mm. Divodem tohoto postupu jsou podminky pro vystavbu mezi dvéma provozovanymi
kolejemi ¢. 403 a & 101. Zemni prace a pokladka $térkodrti musi byt provadény pro oba objekty
najednou s dopravou odkopku a materialu v ose mezi kolejemi ze sméru od mostii pies PSovku.

Pozadované minimalni moduly pretvarnosti Ey.,:
- na zemni plani 40 MPa
- na plani télesa zelezni¢niho spodku 60 MPa

SO 658 Prejezdova uprava koleje ¢. 403 — 1. stavba

Piedmétem objektu je vystavba plochy pro pojezd kolového portalového kontejnerového jefabu mezi
novou vleckovou koleji &. 404 a stavajici vleCkovou koleje €. 101 a 3 piiénych piejezdl vleckovych
koleji &. 403 a &. 404, které umozni vyjeti kolového jefabu mimo prostor prekladky nad vleckovymi
kolejemi na manipulaéni plochu (SO 101).

Délka pojezdové plochy

Délka pojezdové plochy objektu je uréena délkou v r. 2015 vybudované Manipulaéni plochy (SO 101)
mezi silni¢nim mostem pres Labe a mosty pies PSovku.

Zagatek je v km 2,81080 koleje &. 403, konec v km 2,79340, tj. celkova délka pojezdové plochy je
275,0 m.

Pii¢né piejezdy koleji

Pro moznost piejeti kolového portalového jetabu pies vleCkové koleje €. 403 ¢&. 404 jsou navrZeny
3 pti¢né piejezdy. Na zadatku a na konci pojezdové plochy jsou navrzeny piejezdy v délce 20,0 m,
prostiedni piejezd (v km 2,64540 — 2,66540) je rovnéz dlouhy 20,0 m.

Sitka poiezdové plochy

Sitka pojezdové plochy je uréena rozméry podpéry portalu kolového kontejnerového jefabu a
zatizenim pro navijeni napajeciho elektrického kabelu a vyskovym vedenim koleje ¢. 101 v prostoru
silni¢niho mostu pies Labe. Sitka pojezdové plochy mezi silni¢nimi obrubniky je 2,80 m. Pojezdova

vvvvvvv

obrubniki je 3,10 m.

Siika pti¢nych piejezdii mezi rubem obrubniku pojezdové plochy a rubem betonového loze s bo&ni
opérou podélné Zzelezobetonové $térbinové trouby osazené vr. 2015 v ramci SO 301 Odvodnéni
zpevnénych ploch je 8,90 m. Ve vazbé na prejezdy kolejnic koleji €. 403 a ¢. 404 a vytvoreni zlabk
pro okolky Zelezni¢nich vozli bude vozovka ptiénych piejezdi provedena z asfaltovych betond.
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Vvyskové a smérové feSeni

Vyskové a smérové fedeni pojezdové plochy a pticnych piejezdt je urCeno vySkovym a smérovym
feSenim vleCkovych koleji €. 403 a & 404 a podélnou stérbinovou troubou odvodnéni zpevnéné
manipulaéni plochy (SO 301).

Pojezdova plocha je navrzena v podélném sméru ve vodorovné a v pticném sklonu 2,0 %. ZapuStény
obrubnik podélné strany smérem ke koleji ¢. 404 ma Groveri horni plochy na koté 162,0 m n.m. (Bpv).
Vyska podélného obrubniku smérem ke koleji &. 101a je rizné ve vazbé na vyskovou Groveri koleje &.
101a.

Vsechny tii piiéné piejezdy koleji €. 403 a &. 404 kopiruji Groveil temene kolejnice vleckovych koleji
162,00 m n. m. a jsou v obou smérech ve vodorovné,

Vazba na stavajici sité a kolej €. 403

Vystavba SO 658 bude zahijena soudasné s SO 651. Dokonceni vystavby pojezdové plochy bude
nasledovat po dokondeni montaZe kolejového svrsku koleje ¢. 404. Pokladka asfaltové vozovky
piiénych piejezdi bude provedena po dokonéeni dodate¢né montaze zlabki pro okolky Zelezni¢nich
vozl (SO 651) ve vyluce vie¢kového provozu kontejnerového terminalu.

V r. 2015 byla v rdmci vystavby 1. etapy 1. stavby vybudovéana vodovodni pfipojka PE dn 75x6,8 do
provozni budovy &.p. 757. Vodovodni pfipojka je v celé délce pod pojezdovou plochou, hloubka
uloZeni je minim. 1,0 m a vystavbou pojezdové plochy nebude dotcena.

V soubéhu s koleji &. 101a je vedeno napajeci kabelové vedeni nn. V prostoru mezi mosty pres PSovku
a silni¢énim mostem pies Labe je trasa v délce pojezdové plochy bud’ pod plochou nebo v jeji blizkosti.
Hloubka uloZeni kabelii neni zndma a podklady o vedeni trasy pfedané spravou piistavu nebyly
ovéfeny. Pied zahajenim zemnich praci budou ruéné provedeny kopané sondy pro ovéfeni hloubky
uloZeni kabeld. Lze ptedpokladat, ze bude nutné provést doCasnou stranovou pielozku smérem ke
koleji ¢. 101a a po osazeni betonovych obrubniki zpétnou pielozku kabelii do nové trasy podél
betonového loze obrubnikd.

Pojezdové plocha

Pojezdova plocha bude v celé délce 275,0 m mezi km 2,51840 — 2,79340 provedena s krytem ze
zamkové dlazby.

Konstrukce vozovky pojezdové plochy je navrzena s ohledem na potiebnou Gnosnost plochy pojizdéné
kolovymi portalovymi kontejnerovymi jefaby ve skladbe:

Betonova zamkova dlazba, tvar , kost* DLI 100 mm CSN 73 6131-1
LoZna vrstva z drti fr. 4/ 8§ mm L 30 mm CSN 73 6126-1
Cementova stabilizace SCI 150 mm CSN 73 6125
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 180 mm CSN 73 6126-1
Stérkodrt fr. 0/63 SDA 200 mm CSN 73 6126
Separaéni geotextilie 300 g/m’ GT

Celkem 660 mm

Uklonéna zemni plan v pri¢ném sklonu 4,0%, véetnd uloZeni netkané separaéni geotextilie 300 g/m’,
se provede zaroveii s plani vle¢kové koleje €. 404 (SO 651). Na takto upravené zemni plani se opét
spole¢né s SO 651 zfidi konstrukéni vrstva ze $té€rkodrti fr. 0/32 v tl. min. 150 mm.

Divodem tohoto postupu jsou podminky pro vystavbu mezi dvéma provozovanymi kolejemi &. 403 a

&. 101. Zemni prace a pokladka $térkodrti musi byt provadény pro oba objekty najednou s dopravou
odkopku a materidlu v ose mezi kolejemi ze sméru od mostli pies PSovku.
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Podkladni vrstva z mechanicky zpevnéného kameniva a dal$i konstrukéni vrstvy vozovky se provedou
po osazeni silni¢nich obrubniki.

Plocha vozovky ze zamkové dlazby je 770,0 m’.
Pozadované minimalni moduly ptetvarnosti Egeso:
- na zemni plani 45 MPa
- na vrstvé §térkodrti 85 MPa
- navrstvé MZK 140 MPa

Uprava zemni plané a pokladka separadni geotextilie jsou soudasti objektu SO 651.

Pti¢né piejezdy koleji

Podklad piejezdovych ploch tvoii piedpjaté zelezobetonové prazce SB 8P a jejich §térkové loze frakce
32/63 mm. Stérkové loze vletkovych koleji se po podbiti koleji v rameci SO 2.651 doplni nad Grovei
horni plochy prazci drobnym §térkem frakce 4/16, povrch se urovna a zhutni tak, aby vytvotil podklad
pro pokladku asfaltovych vrstev.

V ramci vystavby svriku koleje €. 404 (SO 651) budou v misté 3 pii¢nych prejezdi délky 20,0 m
osazeny dopliikové kolejnice tvaru S49, které vytvoii zlabek pro okolky Zelezni¢nich vozi.

Provozovana kolej €. 403 byla vybudovana bez uprav pro ziizeni zlabki pro okolky, a proto bude

vramci uprav koleje ¢ 403 v SO 651 provedena dodate¢na montdz nerovnoramenného uhelniku
100x65x10 k ocelovym podkladnicim.

Konstrukce vozovky je navrzena ve skladbé:

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ 50 mm CSN EN 13108-1
Spojovaci postiik emulzi z asfaltu kationaktivni PS-E 0,35 kg/m*  CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 22+ 100 mm CSN EN 13108-1
Infiltracni postfik emulzi z asfaltu kationaktivni PI-E 1,30 kg/m®>  CSN 73 6129
Stérk fr. 4/16 S 40-60 mm ___ CSN 73 6126-1
Celkem 190-210 mm

Plocha vozovky s asfaltovym krytem je 534,0 m®,

Pokladka asfaltové vozovky pfiénych piejezdii bude provedena po dokondeni dodate¢né montaze
zlabkti pro okolky Zelezni¢nich vozi (SO 651) ve vyluce vle€¢kového provozu kontejnerového
terminalu. Termin vyluky musi zhotovitel projednat v dostateném piedstihu s provozovatelem
termindlu RCO — CSKD M¢lnik.

Odvodnéni

Odvodnéni povrchu pojezdové plochy je pii¢nym sklonem 2,0 % smérem ke koleji €. 404 a odtokem
na okolni §térkové plochy vleCkovych koleji, které jsou odvodnény podélnou drenazi do destové
kanalizace vybudované vr. 2015 p#i vystavbé SO 301 Odvodnéni zpevnénych ploch a SO 651
Vle€kové koleje - kolejovy svriek — 1. stavba.

Obrubniky

Zpevnéna pojezdova plocha bude po celém obvodé ohraniCena silni¢nimi betonovymi obrubniky
vysky 300 mm (300/150/1000 mm) osazenymi do betonu s bo¢ni opérou, beton minim. tf. C 25/30
nXF3. Betonové loZe bude ziizeno na vrstvé §térkodrti. Minimalni tloustka loze pod obrubnikem je
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0,20 m, minimalni §ifka bo&ni opéry 0,15 m. Z vn&jsi strany obrubniku bude bo¢ni opéra ukoncena
0,10 m pod hranou obrubniku.

Obrubniky ohrani¢ujici pojezdovou plochu podél koleje ¢. 404 jsou v celé délce ve vodorovné,
zapusténé s urovni horni plochy 162,0 m n. m. (Bpv). Osazeni obrubniki v podéIné strané ke koleji ¢&.
101a musi zohlediiovat vy$kové uspoiadani koleje €. 101a a vyskové feseni je po Gsecich proménné
(vymezeni useki je vztaZeno ke staniCeni koleje ¢. 403).

Usek km 2,518540 — 2,595 délky 76,60 m:

Vyskovy rozdil mezi pojezdovou plochou s Grovni 162,06 m n. m. a koleji €. 101a je feSen
ziizenim palisady z betonovych ty&ovych prvki &tvercového prifezu. Délka tyCovych prvki
je 1,0 m s horni hranou v urovni 162,35 m n. m. Ty¢ové prvky budou osazeny do betonu C
25/30 nXF3 s bo¢ni opérou. Tloustka betonového loze pod patou ty¢ového prvku je min. 0,15
m, §ifka bo¢nich opér min. 0,20 m (j. v paté je min. $itka 0,56 m).

Usek km 2,595 — 2,655 délky 60,0 m:

Betonové obrubniky budou osazeny s podsazkou 0,15 m nad pojezdovou plochou, tj. s Urovni
horni plochy 162,21 m n. m,

Usek km 2,655 — 2,715 délky 60,0 m:

Betonové obrubniky budou osazeny s podsazkou 0,10 m nad pojezdovou plochou, tj. s Girovni
horni plochy 162,16 m n. m.

Usek km 2,715 — 2,79340 délky 78,4 m:

Betonové obrubniky budou osazeny v urovni pojezdové plochy, tj. surovni horni plochy
162,06 m n. m.

Délka obrubniku po obvodé€ pojezdové plochy je 479,0 m.
PodéIné strany pii¢nych piejezdd délky 20,0 m jsou vymezeny obrubnikem pojezdové plochy a

obetonovanim podélné odvodfiovaci $térbinové trouby SO 301. P#iéné strany nebudou pevné
ohranieny, pokladka 2 asfaltovych vrstev bude provedena bez pokladky obrubniki.

SO 2.651 Vlec¢kové koleje — kolejovy svrsek

Néplni objektu je vystavba prodlouzeni vle€kovych koleji €. 403 a & 404 ve vazbé na 1. stavbu
»ekologizace®.

Koleje ¢. 403 a &. 404 piimo navazuji na tyto koleje 1. stavby a budou budovany soucasné s nimi.

Vystavba objektu navazuje na jiz provedené stavebni objekty, zejména SO 2.010 Hrubé terénni upravy
— 2. stavba. Dokon&ené nasypy obsahuji pivodné navrzeny objekt SO 2.654 Vleckové koleje —
kolejovy spodek a provedené zemni téleso je piesypano nad uroveii plané vleCkové koleje i ptimo

souvisejici zpevnéné plochy.

Sb. 4,75 m. Sitka volného schiidného a manipulaéniho prostoru 3,0 m podle § 11, odst. 7 a 8 Vyhlasky
&. 177/1995 Sb. je dodrzena.

Osova vzdalenost 8,50 m nové koleje ¢. 404 a prodlouzeni koleje ¢. 101a (SO 2.660 Prodlouzeni
vle¢kové koleje &. 101a) ptimo souvisi s pojezdem kolového portalového kontejnerového jefabu mezi
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kolejemi €. 404 a 101a po zpevnéném pojezdovém pasu $ifky 3,0 m plochy SO 2.110 Plocha pro
pojezd kolovych kontejnerovych jefabi.

Predpoklada se pojezd jefdbu o rozpéti portalu 35,0 m na dvojmontazi pneumatik. Vnéjsi obrys
podpéry portalu je 2,43 m (podrobné rozkresleni viz vzorové pii¢né fezy). Pro zachovani volného
schiidného a manipula¢niho prostoru pro obé koleje 3,0 m je potfebna osova vzdalenost koleji 8,43 m.

Navrzena osova vzdalenost koleji €. 404 a 101a je 8,50 m, tj. s rezervou 0,17 m. Navrzené usporadéani
spliiuje podminky pro volny schiidny a manipulaéni prostor i zachovani prijezdného prifezu Z-GCD
pro stavby a zafizeni $ifky 2,20 m na ob€ strany od osy koleje.

Pro zajiSténi bezpe€nosti provozu a prace bude zpracovan provozni fad, ve kterém budou jednoznaéné
stanoveny podminky pro pohyb pracovniki mezi vleCkovymi kolejemi v prostoru kolem portalu
jefabu.

Smérové feSeni
Kolej ¢. 403

Kolej ¢. 403 navaze na konec koleje vybudované v SO 651 1. stavby ,,ekologizace® v km 2,799. Do
km 2,81676 pokracuje v ptimé délky 0,0176 km, po které nasleduje levostranny a pravostranny oblouk
o poloméru R = 300 m s mezipfimou délky 0,02499 km. Vlozenim protismérnych obloukd dojde
k oddaleni osy koleje ¢. 404 (a tim i koleje ¢&. 403) od prodlouzeni stavajici koleje ¢. 101a na 8,50 m
pro moznost zfizeni pojezdové plochy pro kolovy portalovy jefab mezi kolejemi €. 404 a ¢. 101a. Od
konce pravostranného oblouku v km 2,87187 do konce koleje vkm 3,210 je kolej &. 403 vedena
v piimé a je ukon&ena typovym kolejnicovym zarazedlem dle vzorovych listt SZDC, s.o TKP3_10 6.
V km 3,17546 (stfed vyhybky) je vloZena levostranna vyhybka JS47-1:7,5-190, L,p,d, kterd umozni
propojeni koleje ¢. 403 s koleji €. 404.

Celkova délka prodlouzeni koleje ¢. 403 je 0,411 km, staniCeni konce koleje je vztazeno Kk lici
narazniki zarazedla.

Kolej &. 404

Kolej €. 404 navaze v pfimé na konec koleje vybudované v SO 651 1. stavby ,.ekologizace* v km
0,46495 a pokraCuje levostrannym a pravostrannym obloukem o poloméru R = 300 m s mezipfimou
délky 0,02505 km. Od konce pravostranného oblouku v km 0,52045 pokracuje do km 0,77568 piimou
délky 0,25523 km. Nasleduje levostranny oblouk o poloméru R = 190 m, kterym se kolej ¢. 404
napojuje do odbo¢né vétve levostranné vyhybky vlozené v koleji ¢. 403. Konec koleje v km 0,81159
je ve styku s touto vyhybkou.

Celkova délka prodlouzeni koleje ¢. 404 je 0,34664 km.
Vyskové feseni
Obe¢ koleje ¢. 403 a ¢. 404 jsou v celé délce ve vodorovné s temenem kolejnice 162,00 m n. m. (Bpv).

Kolejovy svriek

Nové koleje budou provedeny z kolejnic tvaru S49 na piedpjatych Zelezobetonovych prazcich SB 8P,
rozdéleni prazci je ,,d“. Navrzeno je tuhé upevnéni svérkami ZS4 na ebrové podkladnice. V mistech
piejezdové upravy pro kolovy kontejnerovy jefab (SO 2.110) budou pouzity piejezdové prazee
vystrojené svafovanou dvojitou podkladnici pro pojizdénou a dopliikovou kolejnici tvaru S49 (napt-
VPS PP 13). Ve 2 usecich délky 20,0 m bude osazeno celkem 136 ks piejezdovych prazci (2 x 2 x 34
ks).
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DemontaZ propojeni s koleji ¢. 403 a 101a

V km 2,49958 je zacatek pravostranného oblouku R = 190 m, kterym se stavajici kolej ¢. 403 odklani
z pfimého sméru do napojeni do koleje ¢. 101a pravostrannou vyhybkou JS49 1:7,5 — 190 P. Cast
koleje délky 99,92 m, od km 2,79958 do km 2,89950, bude demontovana. Zaroveii s demontazi koleje
bude odstranéna prejezdova aprava mezi kolejemi &. 101a a €. 403 a vlastni koleje 403. Vyhybka bude
vyjmuta v ramei vystavby souvisejiciho objektu SO 2.660 Prodlouzeni vleCkové koleje ¢. 101a.

Demontaz propojeni se provede ve vyluce vleGkového provozu v délce 24 hod.. Termin vyluky musi
zhotovitel stavby v piedstihu projednat s provozovatelem termindlu RCO — CSKD s.r.o. Mélnik.
Piedpoklada se stejna vyluka provozu jako pro vloZeni odboéné vyhybky koleje €. 404 z koleje &. 403
v ramci SO 651 1. stavby ,,ekologizace®.

Upravy kolejového spodku

Upravy kolejového spodku spolivaji ve vyrovnani zasypid provedenych vr. 2015 a 2016 v ramci
hrubych terénnich iprav (SO 2.010). V rozsahu koleji &. 403 a &. 404 (i prodlouzeni koleje €. 101a) se
jedna o odkopy i doplnéni nasypii do piedepsané Grovné zemni plang.

Po vyrovnani a doplnéni nasypt se ziidi uklonéna zemni plan v ptiéném sklonu 4%, na kterou bude
ulozena netkané separadni geotextilie gr. 300 g/m’. Na takto upravenou zemni plafi bude zfizena
konstrukeni vrstva ze 3térkodrti fr. 0/32 v tl. min. 150 mm. ProtoZe neni moZné odvodnit uklonénou
plafi na okolni terén, je pro jeji odvodnéni navrzen podélny trativod, ktery bude napojen do Sachet SO
2.301. Trativod je veden rovnobézné s kolejemi &. 403 a ¢.404 v osové vzdalenosti 6,50 m od koleje &.
403 a zajisti odvodnéni plané koleji &. 403. &. 404, &. 101a a zaroveti i plochy pro pojezd kolovych
kontejnerovych jetabli (SO 2.110). Do trativodni ryhy $itky min. 0,40 m bude vloZeno potrubi z PVC
tunelového tvaru DN 160 uloZené na podkladni beton CB 8/10 tl. 0,10 m. Trativodni ryha bude
obalena netkanou separaéni geotextilii gr. 300 g/m?, vyplii ryhy bude provedena z téZzeného kameniva
(kagirku fr. 16/32).

V tseku km 2,830 — 2,969 je kanalizace DN 300 vétve ,,B“ mezi Sachtami S1 — 83 uloZena ve vazbé
na stavajici DUN v nedostate&né hloubce pro zalisténi drenaze. Z tohoto divodu je drenaZ zalsténa do
Sachty $4 vétve ,,C“. Minimalni hloubka trativodu nad potrubim DN 160 je v km 2,830 0,40 m a dale
bude potrubi vedeno k $achté $4 v podélném sklonu 0,3%.

V useku km 2,969 — 3,138 bude trativod napojen do $achet S4 — S8 kanalizaéni vétve ,,C*. Vzdalenost
Sachet je 42,0 m a drenazni potrubi bude mezi $achtami ulozeno ve stiechovitém sklonu 0,7%
s vicholem podélného sklonu v ose mezi $achtami. Minimalni hloubka trativodu nad potrubim DN 160
v podéinych lomech je 0,40 m a smérem k Sachtdm se zvétSi na 0,55 m.

Pozadované minimalni moduly ptetvarnosti Eyeq:
- na zemni plani 40 MPa

- na plani télesa zelezni¢niho spodku 60 MPa

V ramci SO 2.651 Vle¢kové koleje - kolejovy svriek se provedou upravy kolejového spodku i pro
prodlouzZeni koleje ¢. 101a (SO 2.660).

Upravy stdvaijicich inzenyrskych siti

V prostoru navrzené trasy vleckové koleje &.404 se nachazi trasa napdjecich kabell, ktera bude
odhalena a stranové bez preruseni provozu uloZzena mimo kolejovy spodek do délené chranitky PE
160/138 m. Tyto Upravy jsou zahrnuty do soupisu praci SO 2.651.
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SO 2.660 Prodlouzeni vleckové kolej €. 101a

Néplni objektu je vystavba prodlouzeni stavajici vleckové koleje ¢. 101a pro zlepSeni celkového
vle¢kového provozu v piistavu.

Navrzena kolej pfimo navazuje na stavajici kolej ¢. 101a v prostoru za stavajicim silni¢nim piejezdem
této koleje a koleje €. 403, vybudovanym v r. 2015 v ramei SO 103 Piijezdova komunikace 1. stavby
»ekologizace*.

Prodlouzeni koleje je umisténo na doposud nevyuzivané plose piistavu. Osova vzdalenost od koleje
¢. 404 je 8,50 m a je predurcena prostorovymi poZadavky na pojezd kolového portalového jetabu nad
kolejemi ¢. 403 a ¢. 404. Kolej ¢. 101a je prodlouzena o 0,235 km a konci pied stavajicimi
zpevnénymi plochami kontejnerového terminalu Toptlky.

Vystavba objektu navazuje na jiz provedeny SO 2.010 Hrubé terénni upravy — 2. stavba. Provedené
nasypy obsahuji piivodné navrzeny objekt SO 2.654 Vleckové koleje — kolejovy spodek a zasyp
navazujicich ploch.

Osova vzdalenost 8,50 m koleje ¢. 404 (SO 2.651 Vleckove koleje — kolejovy svriek) a prodlouzeni
koleje ¢. 101a piimo souvisi s pojezdem kolového portalového kontejnerového jefdbu mezi témito
kolejemi po zpevnéném pojezdovém pasu Sitky 3,0 m plochy SO 2.110 Plocha pro pojezd kolovych
kontejnerovych jefabi.

Predpoklada se pojezd jetabu o rozpéti portalu 35,0 m na dvojmontazi pneumatik. Vné&jsi obrys
podpéry portalu je 2,43 m (podrobné rozkresleni viz vzorové pii¢né fezy). Pro zachovani volného
schiidného a manipulaéniho prostoru pro obé koleje 3,0 m je potfebna osova vzdalenost koleji 8,43 m.

Smérové feSeni

Prodlouzeni vleckové koleje ¢. 101a je navrzeno v rovnobé€Zném soub€hu snovymi vleckovymi
kolejemi &. 403 a ¢&. 404 a ztohoto diivodu je na zacatku objektu vloZen pravostranny oblouk o
poloméru R = 400 m, kterym se vyrovna mirna riiznobéznost stavajici koleje ¢. 101a a novych koleji.
Zbyvajici usek koleje od km 0,01059 po jeji konec v km 0,235 je v piimé.

V km 0,186302 (stied vyhybky) je vlozena levostranna vyhybka JS47-1:7,5-190, L,p.d, kterd umozni

propojeni koleje ¢. 101a s koleji €. 404. Soucasti objektu je propojeni koncl vyhybek vlozenych do
koleji ¢. 404 a 101a v délce 0,038968 km.

Celkova délka prodlouzeni koleje ¢. 403 je 0,273968 km. Staniceni ptimého konce koleje 0,235 km je
vztazeno k lici nérazniki zarazedla. Typové kolejnicové zarazedlo bude provedeno dle vzorovych listi
SZDC, s.o TKP3_10_6. Pro ukondeni koleje bude pouZito stavajici kolejnicové zarazedlo koleje ¢.
101a, které bude vyjmuto a umisténo na konec nového prodlouzeni koleje.

Vyskové feSeni

Niveleta koleje je v celé délce ve vodorovné s temenem kolejnice 162,00 m n. m. (Bpv).

Kolejovy svriek

ProdlouZeni koleje €. 101a bude provedeno z kolejnic tvaru S49 na predpjatych Zelezobetonovych
prazcich SB 8P, rozdéleni prazct je ,,d“. Navrzeno je tuhé upevnéni svérkami ZS4 na Zebrové
podkladnice. Kolej bude v celé délce svafovana (bezstykova).
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Pokladka koleje bude provedena ve dvou fazich. V prvni fazi bude provedena pokladka koleje od

konce objektu véetné vyhybky pro propojeni s koleji &. 404 do km 0,060, tj. pfed stavajici konec
koleje ¢. 101a.

Po dokongeni (propojeni) koleji &. 403 a &. 404 se ve druhé fazi stavajici vyhybka vyjme a dokon¢i se
propojeni nové a stavajici koleje ¢. 101a. Pocatecni tsek v délce 56,0 m se zfidi piicnym posunem
stavajici koleje do nové polohy (bo&ni posun do 1,50 m). Zbyvajici ¢ast propojeni koleji €. 101a a 403
bude snesena v ramci vystavby SO 2.651.

Kolejové loze bude provedeno pro viechny souvisejici nové Useky koleji €. 403, €. 404 a . 101a
najednou.

Upravy kolejového spodku

Upravy kolejového spodku spoéivaji ve vyrovnani zasypl provedenych vr. 2015 a 2016 v ramci
hrubych terénnich tprav (SO 2.010). V rozsahu koleje ¢. 101a i koleji ¢. 403 a ¢. 404 se jedna o
odkopy i doplnéni nasypd do predepsané trovné zemni plané. V rozsahu spodku koleje ¢. 101a se
jedna o doplnéni nasypi do Grovné plané.

S ohledem na ptimou vazbu technického a prostorového feSeni zemni plané pro vSechny 3 nové
vle&kové koleje i souvisejici vystavbu pojezdové plochy SO 2.110 se provedou tpravy Zelezni¢niho
spodku v celé Sifce cca 18,5 m najednou pro pfimo souvisejici objekty SO 2.110, SO 2.651 a SO
2.660.

PoZzadované minimalni moduly ptetvarnosti Eger»:

- na zemni plani 40 MPa
- na plani télesa Zelezni¢niho spodku 60 MPa

Pozemni objekty

SO 2.702 Spinaci stanice

Piedmétem je vystavba nové kompaktni spinaci stanice, kterd bude umisténa v blizkosti stavajici
kompaktni buiiky s méfenim TS ME 2700 situované v terénu mezi pifjezdovou komunikaci k KT
Topilky a vleckovou koleji 101a.

Dodavka prostorové Zelezobetonové buiiky nevyZaduje zfizeni zakladu, burika bude osazena na vrstvu

Stérkodrti tloustky 0,20 m. Zakladova konstrukce je nahrazena integrovanym dnem a vanou, kterd
soucasné slouZi k uloZeni kabeli i jako zachytna olejova vana.

Provozni soubory

PS 2.910 Napajeci silnoproudé rozvody

Vedeni napajecich kabelG s maximalnim koncovym odbérem do 1kV pro napdjeni portalovych kolovych
jetabl bude vyvedeno z mista navrzené transformovny 22/1 kV (SO 2.702) s ukon€enim v mistech, kde
budou ztizeny kabelové komory pro pfipojeni portalovych jefabd. Prvni trasa je vedena podél koleje
¢.101a a dale s uloZenim podél navrzené opérné zdi (SO 2.220). Trasu budou tvofit dva kabely AYKY —1J
3 x 240 + 120 mm’. Druh4 trasa je vedena podél koleje &. 101a a &. 404, v trase bude uloZen jeden kabel
typu AYKY — J 3 x 240 + 120 mm’. Konce kabelii srezervou 3,0 m budou svinuty v mistech

piedpokladanych kabelovych komor.
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Cela kabelova trasa bude uloZena v kabelovém zlabu velikosti 1000/210/175 mm na pifedem srovnané
a zhutnéné podlozi ze §térkopisku. Pfes spoj zlabii jsou s poloviénim piesahem polozena vika (kryci
desky).

Konce kabeli budou tvofit svinuté rezervy s ukonéenim kabelii proti vnikani zeminy a vlhkosti.
V prostoru spinaci stanice (SO 2.702) se kabely zatdhnou do kompaktni transformovny do prostoru
kde bude v budoucnu osazen rozvadéé nn s ukonéenim proti vnikani vlhkosti a necistot.

Délka kabelovych rozvodu: 2x240,0+ 140,0 =620,0 m
Délka kabelovych Zlabi: 230,0 +125,0=3550m

8. DOTCENA OCHRANNA PASMA, CHRANENA UZEMI,
ZATOPOVA UZEMI A KULTURNI PAMATKY

Navrhovanou stavbou nebude dotéeno Zadné zvlasté chranéné Gizemi, piirodni park, evropsky vyznamna
lokalita ¢i ptadi oblast soustavy Natura 2000, chranéna oblast piirozené akumulace vod &i chranéné
loziskové uzemi.

Stavba nemize mit vyznamny vliv na piilehlou evropsky vyznamnou lokalitu Labe—-Libéchov kopirujici
tok Labe (dotéena bude souvisejici stavbou protipovoditové ochrany mésta Mélnik).

V dotéeném Gzemi nejsou vyhlaSeny pamétné stromy — ochrana skupiny topoli Cernych na sousedni
parcele p.¢. 2511/1 byla zru$ena rozhodnutim MéU M¢lnik zn. 1688/ZP/09/JIHA ze dne 15.1.2010.

Z vyznamnych krajinnych prvk se navrzena stavba dotyka tudolni nivy Labe a PSovky. Vzhledem
k pfedchazejici realizaci souvisejici stavby PPO Mélnik, kdy budou v dolni nivé a na obou bfezich
PSovky realizovany protipovodiiové (opérné) zdi, nebudou tyto vyznamné krajinné prvky navrhovanou
stavbou dotéeny.

Stavba se nedotyka zadné nemovité kulturni pamatky, pamétkové rezervace ani pamatkové zony.

V z4jmovém Gzem{ stavby se nachazeji tyto komunikace a inzenyrské sit€¢ s ochrannym pasmem:

- venkovni vedeni 22 kV (CEZ Distribuce a.s.) 10 m od krajniho vodice

- kabelové vedeni 0,4 kV (Ceské ptistavy a.s.) 1 m od krajniho kabelu na kazdou stranu
- vodovody (Ceské piistavy a.s.) 1,5 m od lice stény (do @ 500 mm)

- kanalizace(Ceské piistavy a.s.) 1,5 m od lice stény (do ¢ 500 mm)

9. ZASAH STAVBY DO UZEMi

Kdceni mimolesni zelené a jeji piripadna nahrada

V prostoru stavenisté nebude provadéno kaceni ditevin, Zadné se zde nenachazeji.
Rozsah zemnich praci a kone¢na viprava terénu

SO 2.101 Manipula¢ni plocha

Do kubatury odvozu na skladku jsou v soupisu praci mimo SO 2.101 zahrnuty i piebytky vykopi
z téchto objektl stavby:
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Stavebni objekt vykopy (m’) nasypy (m>) piebytek zemin (m®)
SO 2.101 10414 417 9997
.. SO 2.220 750 375 375
SO 2.301 1931 928 1 003
SO 2.310 473 71 402
SO 2.401 195 143 52
SO 2.431 366 271 95
SO 2.702 12 6 6
PS 2.910 254 212 42
Celkem 14 395 2423 11972
Ostatni objekty
Stavebni objekt vykopy (m’) nasypy (m°) piebytek zemin (m’)
SO 651+ SO 658 1 960 34 1926
SO 2.651+ 1019 1576 - 557
SO 2.660+S0 2.110
Celkem 2979 1610 1369
Celkové objemy zemnich praci:
Vykopy: 17 374 m®
Nasypy: 4033 m’
Piebytek vykopt: 13341 m’

Piebytek vykopt bude odvaZen po vod¢ (viz pfiloha E. Pozadavky na provadéni stavby).

Skladku zajisti zhotovitel stavby v rdmci jeji vyrobni pfipravy.

Zasah do ZPF a pripadné rekultivace

Stavba neni umisténa na parcelach zemédélského piidniho fondu (ZPF).

Zasah do pozemki uréenych k plnéni funkce lesa

Stavba neni umisténa na pozemcich uréenych k plnéni funkce lesa (PUPFL).

Zasah do jinych pozemku

Tabulkovy prehled pozemka dotéenych 1. stavbou ekologizace

Parcely s trvalym zdborem stavby k.u.Mélnik

parcela katastru

druh pozemku

nemovitosti
2510 ost.pl. — neplodna puida
2329/1 ost.pl. - manipulacni pl.
2329/2 ost.pl. - ost.komunikace
2354/1 ost.pl. - manipulaéni pl.
25111 ost.pl. - ost.komunikace
251711 ost.pl. - manipulaéni pl.
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Tabulkovy piehled pozemkii dotéenych 2. stavbou ekologizace

Parcely s trvalym zaborem stavby k.u.Mélnik
parcela k.atasfru druh pozemku
nemovitosti

2511/1 ost.pl. — manipulaéni pl.
2511/4 ost.pl. - ost. komunikace

2510 ost.pl. - neplodna ptida
2511/9 zast. plocha - nadvoti
2329/15 ost.pl. — jina plocha
2511/22 ost.pl. —jina plocha
2517/1 ost.pl. - manipulaéni pl.

Vyvolané zmény staveb (pieloZky a tipravy) dopravni a technické infrastruktury
a vodnich tokii

Navrhovani stavba je stavbou dopravni infrastruktury a je celd umisténa na Uzemi vefejného piistavu

Mélnik. Realizace stavby nevyvola zadné zmény vnéjsi dopravni infrastruktury.

Obdobn4 situace je i s technickou infrastrukturou. Stavba bude pro sviij provoz vyuZivat stavajici
zafizeni piistavu (transformovnu, kabelové rozvody, &aste€né osvétleni vle¢kovych koleji) a
nevyZaduje ptelozky ani Gpravy technické infrastruktury mimo 0zemi ptistavu.

10. PRIPOJENi NA DOPRAVNi A TECHNICKOU
INFRASTRUKTURU

PF¥ipojeni na dopravni infrastrukturu

Stavba nema nové naroky na kapacity vefejnych komunikaénich siti, kapacity stavajici spojovaci
koleje z zst. Mélnik a ptijezdové komunikace ze silnice 1/16 jsou dostatecné i pro cilové feSeni
pfistavu, tedy nejen navrhovanou dostavbu 1. a 2. stavby ,,Ekologizace kontejnerového termindlu a
upravy vle¢kovych koleji v pfistavu Mélnik*.

Vnéjdi dopravni napojent

Silni¢ni doprava - piijezd do pfistavu zagind okruzni kiizovatkou na silnici 1/16 a kon¢i stykovou
kiiZzovatkou se stavajici patefovou vnitropfistavni komunikaci. Pffjezdova komunikace je vedena mimo
obytnou zastavbu a jeji technické parametry a kapacita jsou dostatetné i pro dopravni napojeni
navrhované stavby.

Stavajici vjezd do ptistavu z Celni ulice ziistane zachovan, pro provoz nakladni dopravy v8ak i nadale
nebude vyuzivan.

Stavba nevyzaduje zfizeni nového napojeni na nadtfazenou silni¢ni sit. Kapacita nového piimého
napojeni na silnici 1/16 je dostate¢na i pro vyhledové rozsiieni provozu.

Zelezni¢ni doprava - vletka piistavu Mélnik je zausténa do celostétni drahy vyhybkou &.101 v km
1,993 spojovaci koleje do 3. staniéni koleje Zelezni¢ni stanice Mélnik vyhybkou €. 42. P¥ipojny provoz
fidi vypravéi zst. Mélnik, ktery jizdu posunového dilu ze stanice na vlecku sjednava s operatorem
provozovatele vletky, ktery uréi d&islo koleje, na kterou jizdu posunového dilu povolyje.
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Odevzdavkovymi a piejimkovymi kolejemi jsou koleje €. 101 - €. 109 (kolejisté na Kyp€), nové budou
ve stavbé rozsifeny o koleje €. 403 a €. 404 i prodlouzeni koleje ¢. 101a..

Stavba nevyzaduje ziizeni nového napojeni na Zelezniéni sit’. Kapacity spojovaci koleje a ptipojné
zelezni¢ni stanice Mélnik jsou vyhovujici.

Vodni doprava — stavba je umisténa na Labské vodni cesté v fi¢nim km 834,435 — 835,850.

Navrh Feseni dopravy v klidu (parkovani)

Kontejnerovy terminal je umistén uvniti arealu vetejného piistavu, feseni dopravy v klidu predstavuje
zajisténi dostate¢nych odstavnych stani pro nakladni automobily (navésy s kontejnery) vjizdéjicimi do
piistavu (kontejnerového terminalu) do doby jejich odbaveni.

Pro odstavovani navésti budou vyuzivany tyto komunikace a plochy:

- parkovisté u vjezdu do piistavu
- stavajici vnitropiistavni komunikace vedena podél vle¢kové koleje €.109 na Kypé

Napojeni na technickou infrastrukturu (podzemni a nadzemni sité)

Stavba pro zajisténi provozu potiebuje pouze zajisténi elektrické energie. Zdrojem bude stavajici
transformovna pfistavu (v majetku Ceskych piistavl a.s.), a kabelové rozvody, vybudované v 1. a 2.
stavbe.

11. VLIV STAVBY A PROVOZU NA ZDRAVI A ZIVOTNIi
PROSTREDI

Vlivy na hlukovou situaci

Féze vystavby

V dobé vystavby bude bezprostiedni okoli stavby ovliviiovano hlukem stavebnich strojii a tézkych
nakladnich vozidel. Nejvétsim zdrojem hluku bude nakladni doprava pti provadéni zemnich praci,
dovozu materialu na staveni$té¢ apod. Vzhledem k povaze zaméru nelze ve fazi vystavby ocekavat
vyznamnou zménu hlukové situace.

Z téchto divodi je nutno ve fazi vystavby provést nasledujici opatieni k minimalizaci nepfiznivych
vlivii na hlukovou situaaci:

Dodrzovat hygienicky limit v ekvivalentni hladiné akustického tlaku pro hluk ze stavebni Cinnosti
podle § 11 odst. 7 natizeni vlady €. 148/2006 Sb., o ochrané zdravi pted nepfiznivymi G¢inky hluku a
vibraci (hygienicky limit v ekvivalentni hladin¢ akustického tlaku pro hluk ze stavebni Cinnosti),
(podminka ¢&. 24 stanoviska EIA).

UdrZovat stavebni mechanismy a nakladni automobily v dobrém technickém stavu, b&éhem vystavby
omezit ¢innost stavebnich mechanismii a staveni$tni dopravy na nejnutné€j$i moznou dobu, stavebni
prace provadét pouze v denni dobé

Faze provozu

V r. 2016 prob&hla opakovand méfeni hlukové situace v okoli pfistavu. Z vysledkti méfeni a jejich

projednani s KHS Stiedoceského kraje, izemnim odborem M¢lnik, vyplynulo, ze v denni dob¢ nejsou
provozem piistavu piekracovany platné hygienické limity a z tohoto diivodu nebude realizovan objekt
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SO 710 Protihlukové stény. Kontejnerovy terminal bude provozovan v denni dob& od 6° do 22% hod.,
no¢ni provoz neni mozny.

Emise z dopravy (vlivy na ovzdusi)

Féze vystavby

Zamér se mlze stat zdrojem zneciSténi ovzdusi zejména ve fazi, kdy budou provadény zemni prace.
V pripad¢ jejich kombinace s déletrvajicim suchem a vétrnym pocasim mohou &aste¢ky zeminy a
hornin do jisté miry zpusobit zne¢isténi ovzdusi. Vzhledem k proménlivosti tohoto plisobeni a jeho
kratkodobosti nelze jeho vliv exaktné vyhodnotit. Tento stav je vSak ¢asové omezen a lze mu Celit
zkrapénim zdroje znecisténi.

Z téchto diivodil jsou pro fazi vystavby navrzena ndsledujici opatieni k minimalizaci nepfiznivych
vlivii na kvalitu ovzdusi:

- zarizeni staveni$té umistit vwhradné uvniti' aredlu pristavu (1j. mimo obytnou zastavbu)

- vpripadé extrémné nevhodnych meteorologickych podminek (horké, suché a vétrné
pocasi) sniZovat p¥i stavebnich pracich prasnost skrdpénim povrchu staveniste,

- Fadné cistit kola a podvozky automobilu vyjizdéjicich z prostoru stavenisté (pristavu) na
verejné komunikace,

- vypinat motory automobilti @ mechanizmii v dobé, kdy nejsou v Cinnosti.

Féze provozu

------ N

Pfi vyuzivani pfimého napojeni pfistavu na silnici 1/16 kamiony vjizdéji a vyjizdéji do a z piistavu
pouze po tomto napojeni mimo obytnou zastavbu.

Znecisténi ovzdusi je i nadale bude hluboko pod hodnotami platnych imisnich limitu.

Vliv znediSténych vod na vodni toky a vodni zdroje

Posuzovany zamér nelezi v chranéné oblasti ptirozené akumulace vod ani nezasahuje do ochranného
pasma vodniho zdroje. Cela stavba je umisténa na zvySenych plochach navazujicich na ochrannou
hraz vybudovanou v rdmci pfimo souvisejici stavby PPO Mélnik. Vystavbou nedojde ani ke kontaktu
s korytem PSovky — nova pfemosténi PSovky byla dokonéena v r. 2013,

V dob€ vystavby nebudou povrchové vody kvantitativné ani kvalitativné ovlivnény (nebudou
vypoustény zadné odpadni vody, které by mohly zptisobit zneci§téni okolnich povrchovych vod).
Neptedpoklada se ani negativni dotéeni stavajicich zdroji podzemnich vod. Zpevnéné plochy budou
odvodnény destovou kanalizaci. Srazkové vody budou diky pfi¢nému sklonu zpevnénych ploch stékat
od odvodriovacich Stérbinovych zlabt a z nich dale do trubniho vedeni destové kanalizace. Pied jejim
vyusténim do feky Labe budou osazeny odluc¢ovace ropnych a pevnych latek.

Odvedeni destovych vod ze zpevnénych ploch je feSeno destovou kanalizaci v SO 301, SO 2.301 a
SO 2.310 zausténou do Labe pies odlu¢ovace pevnych a ropnych latek.

Vlivy na povrchové a podzemni vody budou nevyznamné i diky nasledujicim navrzenym opatienim k
minimalizaci negativnich vlivi zaméru na vodu:

- nakladat se zavadnymi ldtkami v souladu s § 39 zdkona ¢ 254/2001 Sb., o voddch, v

platném znéni, vypracovat ,,Plan opatieni pro pripad havarie' pro dobu vystavby a
predlozit jej ke schvdleni vécné a mistné prislusnému vodopravnimu uiadu,
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- provadét pravidelnou preventivni kontrolu stavebnich mechanismii se zaméfenim na
mozny unik vodé a pudé nebezpecnych latek, pri stavebnich pracich zamezit kontaminaci
vodoteci i kontaminaci pudy, a tim i podzemnich vod,

- pred zahdjenim a v prubéhu vystavby doloZit prislusnému vodohospoddarskému orgdnu
zpusob zneSkodnovani splaskovych vod,

- pravidelné provddeét udribu odlucovacii pevnych a ropnych ldtek zfizenych v ramci
vystavby zaméru,

Ochrana zdravi a bezpecnosti pracovniku p¥i vystavbé a pii uzivani stavby

Investor stavby musi pied zahajenim vystavby zajistit vykon koordinatora stavby z hlediska BOZP,
ktery bude po celou dobu vystavby vykonavat svoji ¢innost.

Koordinator stavby vypracuje ve spolupréci s investorem a zhotovitelem stavby Plan BOZP.

Préace v kolejisti budou provadény ve vyhrazeném prostoru tj. ve vzdalenosti min. 2,5 m od osy koleje.
Préce v kolejisti mohou byt provadény pouze pii pieruseném provozu na dotéenych kolejich. V tomto
piipadé za G&asti odborné-bezpe&nostniho dozoru ze strany CD pii pristavovani vlaki ze a do
zelezni¢ni stanice, resp. za Ulasti spravce vleky pii manipulaci na vleéce a piekladacich kolejich.

Prace na manipulaénich plochach a komunikacich budou provadény v souladu s pokyny spravce
pristavu pfipadné za dozoru provozovatele.

Investor stavby ve lhité nejpozdgji 8 dnii pied predanim stavenisté piedd na Gzemné piisluSny
inspektorat bezpe¢nosti prace pro StiedoCesky kraj (Prihonicka ul. 55, 106 00 Praha 10) ,,Oznameni o
zah4jeni praci®.

S ohledem na rozsah a charakter stavby je nutné zajistit pribé€znou soucinnost ,,Koordinatora®
s Ucastniky vystavby po celou dobu trvani stavby (denni dohled, u¢ast na KD stavby,..).

Nakladani s odpady po dobu vystavby

V disledku stavebni ¢innosti budou vznikat odpady. Nakladani s odpady je upraveno zejména
nasledujicimi piedpisy:

zakonem &. 185/2001 Sb., o odpadech a o zméné nékterych dalsich zadkond, v platném znéni,

vyhlagkou €. 93/2016 Sb., o Katalogu odpadu,

vyhlaskou €. 383/2001 Sb., o podrobnostech nakladani s odpady, v platném znéni,

vyhlaskou €. 294/2005 Sb., o podminkach ukladani odpadt na skladky a jejich vyuZivani na

povrchu terénu, v platném znéni,

e vyhlaskou €. 352/2005 Sb., o podrobnostech nakladani s elektrozatizenimi a elektroodpady a o
blizsich podminkach financovani nakladani s nimi, v platném znéni,

e vyhlaska ¢&. 341/2008 Sb., o podrobnostech nakladani s biologicky rozlozitelnymi odpady,
v platném znéni,

¢ metodickym pokynem &. 9 odboru odpadti MZP k nakladani s odpady ze stavebni vyroby a
s odpady z rekonstrukei a odstrafiovani staveb (V&stnik MZP, zati 2003),

e metodickym pokynem & 4 odboru odpadii MZP pro fizeni vzniku stavebnich a demoli¢nich

odpadi a pro nakladéani s nimi (Véstnik MZP, biezen 2008).

Odpad je nutno zafadit podle druh a kategorii stanovenych v Katalogu odpadii. V nasledujicich
tabulkach jsou uvedeny druhy moZnych produkovanych odpadi, jejich kéd, nazev druhu odpadu,
kategorie odpadu a doporucené zptlisoby nakladani s témito odpady.
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Odpady produkované ve fazi vystavby

wéa | mizev podskupiny odpadi, | kategorie | zpisob nakladdni |  zdroj @nnost)
Y drubu odpadu odpadu * s odpadem edpadu
0501 Odpady ze zpracovéni ropy, ¢isténi zemnihoplynu a z pyrolytického zpracovani uhli
0501 05 Uniklé (rozlité) ropné latky N biodegradace ukapy, havarie
08 01 Odpady z vyroby, zpracovani, distribuce, pouZivani a odstrafiovani barev a lakii
Zat¥idi pivodce odpadu skladkovani, spalovéni pouzivané ln,atérové
materialy
Odpady z vyroby, zpracovani, distribuce a pouZivan{ ostatnich natérovych hmot (véetn&
08 02 S (ore
keramickych materidlii)
Zat¥idi ptivodce odpadu skladkovani, spalovani pouzivane .n'atérové
materialy
13 01 Odpadni hydraulické oleje
Zattidi pivodce odpadu recyklace ze stavebnich stroji
13 02 Odpadni motorové, prevodové a mazaci oleje
Zattidi pivodce odpadu recyklace ze stavebnich stroji,
1501 Obaly (v&etné oddé&lené sbiraného komunalniho obalového odpadu)
150101 Papirové a lepenkové obaly 0] recyklace
150102 Plastové obaly o recyklace
150103 Drevéné obaly 0 recyklace obaly pouZivané
na stavenisti
1501 04 Kovové obaly 6] recyklace
1501 06 Smésné obaly O,N deponovani, spalovani
1502 Absorp&ni &inidla, filtraéni materidly, Cistici tkaniny a ochranné odévy
Absorpéni ¢inidla, filtra¢ni
e
150202 . yen), N spalovani piliny, pisek, fibroil,
tkaniny a ochranné odévy Vapex. hadry - havarie
znedit€né nebezpenymi pex, hadry
latkami
17 02 Dftevo, sklo a plasty
1702 03 Plasty O recyklace dotéené inZenyrské sité
17 04 Kovy (véetné jejich slitin)
17 04 05 Zelezo a ocel 0 recyklace zbytky vyztuze, Ehsti
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Kod nizey podskupiny odpadd, | kategorie | zpisob nakliddni zdroj (Sinnost)
druhu odpadu - odpadu * s odpadem odpadu
. . B osvetlovacich véii,
17 04 07 Smésné kovy 0 recyklace dotdené inzenyrske site
Kabely obsahujici ropné latky,
1704 10 uhelny dehet a jiné nebezpe¢né N recyklace, skladkovani
latky
1704 11 Kabely neuvedené pod 17 04 10 0 recyklace
17 05 Zemina, kameni, vytéZena jalova hornina a hluSina
: . . e vykopova zemina,
Zemina a kameni neuvedené vyuZziti na stavbeg, f ,
FHCES pod gislem 1705 03 © skl4dkovéni nasyp zpevnénych
ploch
17 09 Jiné stavebni a demoli¢ni odpady
Jiné stavebni a demoli¢ni
odpady (véetn& smé&snych
1709 03 stavebnich a demoli¢nich N skladkovani Rizné
odpadil) obsahujici nebezpe¢né
latky
2001 SloZky z oddéleného sbéru (kromé odpadi uvedenych v podskupiné 15 01)
A, tlskaf§ké DAy !?p,ldlo a recyklace, spalovani, | nat€rové hmoty a odpad
2001 27 pryskytice obsahujici N A . )
. skladkovani z nich
nebezpetné latky
200138 | Preve “e”"e%el"iy"d Cislem 20 0 ggpkovéni drevni odrezky
20 03 Ostatni komunalni odpady
2003 01 Smésny komunalni odpad 0] skladkovani, spalovani Gdpadypzs S
stavenisté
2003 03 Ulieni smetky 0 sklsdkovéni, spalovani| 14203 ;‘(’)ec;“é“yCh
Pozn.: * O = ostatni odpad, N = nebezpedny odpad

Nejvétsi objem odpadli piedstavuje odvoz piebyteénych zemin z nasypii v prostoru stavby, prebytek
vykopt je 13 341 m* (viz kap. 9).

Veskery kovovy odpad, sdominanci Zeleza a oceli, bude vyuzitelny k recyklaci (odprodani
opravnénym osobam zabyvajicim se vykupem a recyklaci).

V souvislosti s vyuzitim tézké stavebni techniky a dopravnich prostiedkti miize v ramei vystavby dojit
ke vzniku ncbezpeénych odpadii. Pripadné Gkapy ropnych latek a jinych latek nebezpe¢nych vodam a
ptdé budou odstraiiovany v&asnou aplikaci absorpénich Cinidel, pouzitim Cisticich materialt apod.
Pravidelna Gdrzba uvedenych mechanizmii bude provadéna zhotovitelem stavby v ramci jeho obvyklé
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servisni ¢innosti mimo stavbou dotéené lizemi, neni tedy povazovana za zdroj odpadu v rameci
navrhované stavby.

Pro potieby stavby je mozné vyuziti nasledujicich zafizeni k vyuZivani/odstraiiovani odpadi
v nedalekém okoli:

e recyklacni stfedisko stavebnich odpadi Pchery, recyklace kovového odpadu MéElnik,
zpracovani recyklovatelnych surovin Maly Ujezd - Vavfineg,

kompostama Libeznice,

skladka komunalniho odpadu Mseno,

spalovna komunélniho odpadu Praha - Malesice,

skladka nebezpeéného odpadu, kompostovaci a biodegradaéni plocha Benatky nad Jizerou.

Potirebné skladky a ulozeni odpadu zajisti zhotovitel stavby v ramci jeji vyrobni pFipravy.

Vyse uvedenymi pravnimi piedpisy — zakonem o odpadech a jeho provadécimi vyhlaskami — je déna
fada obecné platnych podminek pro nakladani s odpady. Z nich jsou dale uvedeny ty nejdilezitéjsi.

V souladu s § 10 vySe uvedenc¢ho zakona ma kazdy povinnost predchazet vzniku odpadii, omezovat
jejich mnozstvi a nebezpedné vlastnosti. Odpady, jejichz vzniku nelze zabranit, musi byt vyuzity,
piipadné odstranény zpliisobem, ktery neohrozuje lidské zdravi a Zivotni prostfedi. Materialové vyuziti
odpadii ma piednost pred jinym vyuzitim odpadu.

Pivodce odpadl, zhotovitel stavby, musi piesné specifikovat zplisob shromazdovéni, tiidéni a
skladovani, vyuzivani ¢i odstranéni odpadii — vést evidenci o odpadech a zpisobech nakladani s nimi.
Vedeni evidence odpadli musi byt provadéno tak, aby zhotovitel stavby mohl ke kolaudaci provést jeji
vyhodnoceni a nakladani s odpady dokladovat. Zhotovitel stavby musi zajistit sprdvnou manipulaci
s odpadem, jeho umistovani, oznaceni a zabezpeceni, s diirazem na nebezpeény odpad — ten musi byt
shromazd’ovan oddélené do zvlast' k tomu uréenych odolnych nadob znepropustnych materiald.
S nebezpetnymi odpady mulze plivodce odpadii nakladat pouze na zakladé¢ souhlasu piislusného
organu statni spravy. Vyuziti nebo odstranéni odpadu provadéji opravnéné osoby, kterym je piivodce
povinen odpad predat.

V rdmci souhlasného stanoviska EIA k zaméru ,,Ekologizace kontejnerového termindlu a Gpravy
vlec¢kovych koleji v ptistavu MéInik™ byly stanoveny pro fazi vystavby nésledujici podminky tykajici
se odpadu:

Pro nakladéni s nebezpeénymi odpady bude zhotovitelem stavby ve fazi piipravy vystavby pted jejim
zahajenim vyzadan souhlas pfislu§ného organu statni spravy.

O zneskodnéni odpadli bude vedena zhotovitelem dila evidence; vedeni evidence odpadi musi byt
provadéno tak, aby zhotovitel stavby mohl ke kolaudaci provést jeji vyhodnoceni a nakladani s odpady
dokladovat.

Pti uniku ukapl ropnych latek na terén realizovat zneskodnéni zasazené zeminy podle zasad nakladani
s nebezpecnymi odpady.

Plvodce odpadl bude odpady fadné tiidit a prfedavat pouze osobam opravnénym k jejich prevzeti dle
§ 12 odst. 3 zdkona o odpadech a dle § 11 zdkona o odpadech je povinen piedavat odpady prednostné
k vyuziti (recyklaci) pied ulozenim na skladku nebo k odstranéni. Odpady vznikajici pii vystavbe
budou tiideény a vyuzity a ty, které nelze vyuzit, odstranény v zafizenich k tomu uréenych. Doklady o
vedeni prib&zné evidence vSech vzniklych odpadi a doklady o nakladani s odpady budou piedlozeny
pti kolaudaénim fizeni. Dodavatel stavby vytvoii v ramci zafizeni staveni$t¢ podminky pro tiidéni a
shromazd’'ovani jednotlivych druhG odpadl v souladu se stavajicimi pfedpisy v oblasti odpadového
hospodaistvi.
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Vlivy na puidu a horninové prostiedi

Realizaci stavby nedojde k zaboru zemédélské ani lesni pidy, zamér bude umistén vyhradné na
antropogenné upravenych pozemcich druhu ostatni plocha (manipula¢ni plocha, ostatni komunikace,
neplodna pda) a vodni plocha. Navrhovanou stavbou nebude dotéeno zadné loZisko nerostnych
surovin. Vlivy na pidu a horninové prostiedi budou vzhledem k charakteru stavby a jejimu vhodnému
umisténi prakticky nulové.

Z hlediska prevence environmentalnich rizik a havarii, pfedev§im kontaminace pudy, je nutné ve fazi
realizace stavby respektovat nasledujici opatieni:

Veskerou stavebni techniku udrzovat v dobrém technickém stavu, aby nedochazelo k poSkozovani
zemin napf. ukapy ropnych latek; dojde-li z n&akého diivodu vlivem realizace stavby ke zneCiSténi
zemin v prostoru stavby nebo na navazujicich pozemcich, musi byt znedist€énd zemina odtéZena,
dekontaminovéna a nahrazena novou zeminou.

Pi#i uniku Gkapti ropnych latek na terén realizovat zne$kodnéni zasazené zeminy podle zasad nakladani
s nebezpecnymi odpady.

12. OBECNE POZADAVKY NA BEZPECNOST A UZITNE
VLASTNOSTI

Mechanicka odolnost a stabilita

Zpracovani dokumentace stavby vychazi z platnych norem a zavaznych piedpisii v dobé zpracovani
dokumentace a plné je respektuje. V dokumentaci je splnéna vyhlaska €. 268/2009 S., o technickych
pozadavcich na vystavbu. Ve stavbé nejsou navrzeny materialy ani vyrobky vyZzadujici zvySenou nebo
narocnou udrzbu.

Mechanicka odolnost a stabilita viech objekti stavby po dobu vystavby i jejich uZivani je navrZena
v souladu s normovymi hodnotami tak, aby po dobu Zivotnosti vyhovovaly pozadovanému tcelu.

Pozarni bezpe¢nost

Pozarné bezpednostni feseni (§ 41 vyhlasky MV &. 246/2001 Sb.) je feSeno v ramci samostatné piilohy
dokumentace pro stavebni povoleni, ,,Pozarng — bezpe€nostni feSeni stavby*.

Vlivy na vefejné zdravi

Po dobu vystavby lze piedpokladat, ze stavba bude kratkodobé zdrojem zvySené praSnosti a hluku,
zejména v souvislosti s provadénim zemnich praci. Ovlivnéni obyvatel hlukem bude zanedbatelné,
nebot’ hluk z vystavby bude zanikat v hlukovém pozadi okoli, daném intenzivni dopravou na silnici
1/16 a béznym provozem stavajiciho kontejnerového terminalu. Ve fazi realizace stavby bude nutné
mimo jiné dodrzet:

Veskeré stavebni prace budou provadény pouze v denni dobe.
Ochrana zdravi a bezpe¢nosti pracovnikid &innych pii vystavbé a pii provozu nové Casti
kontejnerového terminalu bude pInéna dodrzovanim Planu bezpe€nosti a ochrany zdravi pfi praci na

stavenisti, Provozniho ¥adu pfistavu, Vlegkového provozniho fadu a Provozniho fadu kontejnerového
termindlu.
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Bezpecnost pii uzivini

Dokumentace pro provedeni stavby je navrZzena souladu s pravnimi piedpisy. Stavba je umisténa
uvnitt zabezpedeného arealu stavajiciho pfistavu Mélnik a na jeji provoz se budou vztahovat viechny
platné provozni fady na uzemi pfistavu (Provozni fad ptistavu, Vletkovy provozni fad, Plan
odpadového hospodatstvi ....). Viechny tyto provozni fady obsahuji podminky bezpe¢ného uzivani a
provozovani stavby.

Nekontrolované vstupy a vjezdy na Gzemi ptistavu (a tim i na stavenist€) nejsou prakticky mozné, po

plochéch stavby se mohou pohybovat pouze osoby poucené zejména o vleCkovém provozu a provozu
kontejnerovych terminali.

L

V Hradci Kralové, unor 2017 Ing. 1 /{hejhal
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